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Fehmarn, den 08.01.2008

Betr.: Angedachte Fehmarn-Belt-Querung — Workshop am 08.01.2008 —

Obwoh! es derzeitig nur die Paraphierung einer Absichtserklarung zwischen 2
deutsch / danischen Ministern gibt, aber das von Danemark gewiinschte, und von
einigen deutschen Politikern verantwortungslos unterstutzte Vorhaben tberhaupt
noch nicht genehmigungsféhig ist, werden Gemeinden, Organisationen und Natur-
schutzverbande von diesen deutschen Politikern genodtigt, Uber
KompensationsmaRBnahmen nachzudenken und diese zu duRRern.

Der INSELNATURSCHUTZRING FEHMARN e.V. wird sich an diesen Diskussionen
erst beteiligen, wenn der zu fertigende Staatsvertrag von den Parlamenten der
beiden beteiligten Lander ratifiziert wurde. Begrindung: Die Politik kénnte
annehmen, dass den auf der Seite der Beltquerungsgegner arbeitenden Menschen
die Argumente ausgegangen seien und man bereits aufgegeben habe.

Fir den INSELNATURSCHUTZRING FEHMARN e.V. gilt dieses in keinem Fall. Wir
werden die Unterstiitzer finden, die dazu beitragen werden, dieses unnétige, das
Okosystem der gesamten Ostsee zerstérende Vorhaben zu kippen.

Der INR beteiligt sich an den Workshops vom 08. und 10. Januar 2008
ausschlieBlich aus 6kologischen Griinden, die in den eventuell zu schlieRenden
Staatsvertrag mit einflieBen mussen.

1. Um die Gewasser der Ostsee, bis hinauf in das finnische Haparanda nicht
vollends zu zerstoren, ist der Salzwasseraustausch zwischen Atlantik , Nord-
und Ostsee nur zu gewahrleisten, wenn die Beltquerung mittels eines Tunnels
erfolgt.

2. Um die Verschmutzung der von den Anrainerstaaten fur Fischerei und
Touristik genutzten Ostsee wahrend der Bauphase sicher zu verhindern, ist
nach den Baukriterien fur Olbohrungen des Nationalparks Wattenmeer zu
arbeiten, und es ist durch die Baufirmen zu garantieren, dass es zu keinen
Sedimentausiritten wahrend der gesamten Bauphase kommt. Vertragsstrafen
in 3-stelligen Millionen €uro Betragen sind in die Vertrage einzuarbeiten.

3. Da die existierende 2- spurige Fehmarnsundbricke von beiden Vertrags-
partnern fur den zu erwartenden Verkehr als vollig ausreichend erkannt



wurde, ist der 4-spurige Ausbau der E 47 auf der Insel Fehmarn véllig
unsinnig, da durch die Einengung von 4 auf denn 2 Spuren
umweltschadigende Staus entstehen. Dieser Ausbau wiirde aber auch zu
riesigen Flachenvernichtungen fuhren, fur die es auf Fehmarn keine gesetzlich
vorgeschriebenen Ausgleichsflachen gibt. Die vom Tourismus abhangige Insel
Fehmarn kann es nicht hinnehmen, dass Ausgleichsflaichen auf dem Festland
entstehen.

. Die in den Planungen vorgesehenen SchallschutzmaRnahmen sind absolut
nicht ausreichend. Bereits heute, bei relativ geringem Zugverkehr, gibt es bei
den zu 80 % vorherrschenden Westwinden erhebliche Larmbelastigungen in
den ostlich gelegenen Regionen, bei Ostwind gilt Gleiches fir die westlichen
Regionen. Die Beltquerung per Tunnel wére speziell fur die stark vom Zuglarm
betroffene Insel Fehmarn nicht derartig von Nachteil.

. Sollte es tatséchlich zum Bau einer Briicke kommen, ist zum Schutz der
Gewasser und deren Umwelt zu Lasten des Bautragers Danemark eine
vertraglich geregelte Lotsenpflicht, zumindest fur samtliche Gefahrguttrans-
porte, vorzusehen.

. Die Brickenpfeiler und Betonfundamente sind so zu konstruieren, sodass
keine Verwirbelungen der in Ost/Westrichtung flieRenden Ostsee entstehen.
Auch diese Bedingung ist in den Vertrag aufzunehmen.

. Der Reederei Scandlines muss ein weiteres Existenzrecht vertraglich
zugesichert werden, um das Abwandern hochqualifizierten Personals zu
verhindern. Die Folge wéare in so einem Fall, die Existenzgefahrdung des
Inselkrankenhauses und Schulen.

. Kompensationsmaf3nahmen baulicher Art: In diesem Zusammenhang weist
der INR darauf hin, dass die Kommune Fehmarn schon heute nicht in der
Lage ist, die vorhandenen und heruntergekommenen Stralen und Wege zu
unterhalten.



