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Stellungnahme der Stadt Fehmarn zu Forderungen und A nliegen

im Zuge der Planung und des Baus der festen Fehmarn  belt-Querung FFBQ und ihrer Anbindungen

Praambel

» Die am starksten betroffene Kommune im Zuge der Planung und des Baus der Festen Fehmarnbelt-Querung und ihrer Anbindungen erbittet wohlwollende konkrete finanzielle und personelle Unter-

stitzungsmal3nahmen aller Adressaten.

> Die jeweiligen zustandigen Adressaten (markiert in der Tabelle durch ,x*) werden gebeten, zu jeden der an sie gerichteten Forderungen und Anliegen jeweils die zustandigen Ansprechpartner zu be-

nennen und mogliche forderfahige Projektkulissen aufzulisten, damit die Stadt Fehmarn anschliel3end im Rahmen der ihr gebotenen Bedingungen passende Projektideen entwickeln kann.

» Zur besseren Nachvollziehbarkeit werden die Punkte aus dem vorhergegangenen Forderungskatalog beibehalten.
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Berlick sichtigung lokaler Interessen und unmittelbare Einb indung der Insel
Fehmarn in Entscheidungs- und Planungsprozesse durc h

X

X

1.1.

direkte Einbindung Fehmarns, auch durch jeweils einen offiziellen Vertreter von Fehmarn,
in alle bestehenden Arbeits- und Steuerungsgruppen sowie Planungsgremien im Zuge
des Baus der festen Fehmarnbelt-Querung und ihrer Anbindungen von lokaler bis euro-
paischer Ebene, national wie binational.

dafiir u. a. die Finanzierung von dem vor Ort existierenden Regionalbiro und der Stabs-
stelle Projekt- und Regionalmanagement im Zuge des Baus der festen Fehmarnbelt-
Querung” bei der Stadt Fehmarn (z.B. fir professionelles Konfliktmanagement, Koordinie-
rung und diverse Projektleitungen, Fachberatung, Vermittlungs-, Netzwerk-, Presse- und
Offentlichkeitsarbeit, ...) fiir die mit der FFBQ unmittelbar und mittelbar in Zusammen-
hang stehenden Planungen, Bauvorhaben und Auswirkungen (z. B. Fehmarnsundbriicke,
Schienen- und Stralenanbindung, Arbeitshafen FFBQ,...).

Ein aktualisiertes ebeneniibergreifendes Gesamt-Akteursschema FFBQ + Anbindungen
wird gefordert.

1.2.

einen verantwortungsvollen Umgang mit lokalen Gegebenheiten und eine angemessene
Berucksichtigung lokaler Interessen in allen Planungsprozessen,

1.3.

Anwendung des ,Deutschen Planungsrechtes” fur alle BaumaRnhahmen auf deutschem
Hoheitsgebiet

Gesetzliche bzw. vertraglich gesicherte Kompensatio nsmafnahmen fur die infolge
des Projektes zu erwartenden wirtschaftlichen Nacht  eile, z.B. durch Arbeitsplatz-
verluste im Fahrbetrieb, in der Fischerei, im Touri smus sowie in vor- und nachge-
lagerten Wirtschaftsbereichen  durch

2.1.

Auflegung entsprechender Sonderférderungsprogramme,

[z. B. Punkt 4.2 zur Aktualisierung Machbarkeitsstudie, Ausstellungs- und Edutainment-
zentrum, aber auch Mdéglichkeitspriifung Priorisierung Breitbandausbau als Kompensati-
on]

Sowie eines Entwicklungsplanes fiir die Insel, der die bestehenden sozio-6konomischen
und infrastrukturellen Entwicklungskonzepte im Hinblick auf die Chancen und Risiken der
FBQ uberprift und in einem koharenten Plan zusammenfuhrt.

2.2.

Zulassung und ErschlielBung neuer Gewerbegebiete direkt an der Schienen- wie Stra-
Renanbindung einschl. Anbindung Hafen Puttgarden mit Sonderférdermitteln, insb. in
Hinblick auf eine nachhaltige Entwicklung des Gewerbegebiets Severitenkamp ein-
schlieRlich Bau und Ubernahme der Finanzierung eines kombinierten Nah- und Fernhal-
tepunktes am Gleisdreieck bei Burg auf Fehmarn
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2.3.

Bestandssicherung der Héfen Puttgarden und Rgdbyhavn mit Féhrbetrieb; zudem Kos-
tenlibernahme fur die Erstellung eines Folgenutzungskonzeptes des Fahrhafens Puttgar-
den sowie Sonderfordermittel zur Umsetzung eines solchen Folgenutzungskonzeptes.

Ergénzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 21.06.  2012: Die Bestandssicherung
des Fahrhafens der Scandlines und einer von der Stadt Fehmarn und dem Betreiber
Scandlines gewilinschten Nachnutzung kann nur gewahrleistet werden, wenn eine kon-
fliktfreie, gleichwertige Anbindung an den Fahrhafen mittels StralRe und Schiene (diese
nattrlich elektrifiziert) weiterhin existiert. Die Anbindung ist mit einer gradlinigen Zufih-
rung der Verkehre zum Fahrhafen zu gewdahrleisten — wie z.B. mit einer Y-Fihrung oder
einem Kreisverkehr der Strale herzustellen. Eine Durchfahrt durch den innerdrtlichen
Bereich (mit Tempo 30 Zonen) kann dies nicht gewahrleisten. Eine Verschlechterung des
Zugangs der Verkehrsstrome zum Hafen/der Fahrverbindung durch Strale und Schiene
ist auszuschlieRen.

Ergadnzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren):

S 4-6

Nutzung

.Derzeit ist nicht abzusehen, ob nach Inbetriebnahme der Festen Fehmarnbeltquerung
der heutige Fahrverkehr weiterbetrieben oder eingestellt werden wird. Es wird davon
ausgegangen, dass nach Fertigstellung der Festen Fehmarnbeltquerung die gesamten
kiinftigen Verkehre zwischen Puttgarden und Rgdby ausschlielich durch den Tunnel
abgewickelt werden” (S.42/3/Anl.1).

Diese Darstellung basiert nicht auf dem gegenwértigen Stand von Aussagen beteiligter
Akteure und ist demnach nicht plausibel. Insofern sind die Planfeststellungsunterlagen an
die sich dadurch geanderten Rahmenbedingungen anzupassen.

Hierzu wird ferner angemerkt, dass ein gemeinsames Konzept zu den Flachen der DB in
Angrenzung an die Flachen der Scandlines fir die Zeit nach Erdffnung des Tunnels ge-
meinschaftlich von der Stadt Fehmarn und der EGOH erstellt wurde (u.a. potenzielle
Errichtung eines Logistikzentrums mit Tiefwasserhafen Puttgarden). Eine Umnutzung der
stillgelegten Flachen der DB als mdgliche zusétzliche Gewerbeflachen steht noch aus.
Schienen- und Stralenanbindung Hafen

Eine verkehrliche Anbindung Schiene und Stral3e sei auch zukunftig fur das Fahrhafen-
gebiet laut Planfeststellungsunterlagen gewahrleistet. Diese darf jedoch auf keinen Fall
zu einem nachgeordneten Netz heruntergestuft werden. Denn die Anbindung des Fahrha-
fens darf durch das Vorhaben Tunnelbauwerk nicht verschlechtert werden. Die aus den
Unterlagen ersichtliche Lésungsvariante ist fir die gegenwartige und zukinftige — auch
potentiell international ausgerichtete — Nutzung aus Sicht der Stadt Fehmarn als unzu-
reichend einzustufen. Die Stadt Fehmarn fordert hier eine leistungsfahige und sachge-
rechte Anbindung des Fahrhafens/vorhandenen Tiefseehafens im Vergleich zum Tunnel
in Abstimmung mit der Stadt Fehmarn. Es bestinde ansonsten die Gefahr, dass eine
Wettbewerbsverzerrung entsteht, was beispielsweise mit dem Verlust von mehreren
hundert Arbeitsplatzen bei der Firma Scandlines einhergeht. Es ist im Rahmen der Ge-
samtplanung eine L&sung zu finden.

Sollte es durch den Betrieb des Tunnelbauwerks zu einer Wettbewerbsverzerrung kom-
men, fordert die Stadt Fehmarn KompensationsmalRnahmen, die z. B. die Arbeitsplatzver-
luste im Bereich des Féhrverkehrs in Puttgarden ausgleichen. Dazu soll der Vorhabentra-
ger ein entspr. Gutachten mit Wertermittlung erstellen.

Schienenanbindung

Ein nicht elektrifizierter Anschluss zum Hafen Puttgarden wirde ggf. (1) Wettbewerbsver-
zerrungen mit sich bringen (im Gegensatz zur elektrifizierten Strecke Tunnel) sowie (2)
einer nachhaltigen Entwicklung des Hafens Puttgarden entgegenstehen. Die Stadt
Fehmarn fordert daher ausdriicklich eine elektrifizierte Schienenanbindung des Hafens
mit Kostentibernahme durch den jeweiligen Vorhabentrager.

Die Stadt Fehmarn empfiehlt, das Riuckbaukonzept fiir den dénischen Hafen Rgdby noch
einmal zu Uberdenken, insb. den Wegfall des Eisenbahnanschlusses.

StraRenanbindung
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Eine Konkretisierung von ,Aufrechterhaltung” der straBenseitigen Anbindung wird gefor-
dert aufgrund folgenden Sachverhaltes:

Die Fahrhafenanbindung ist als Gemeindestral3e der Stral3enkategorie A Il (A - aul3er-
halb bebauter Gebiete, anbaufrei und mit Verbindungsfunktion; Il - zwischengemeindli-
che StralRenverbindung - verbindet Grundzentren) vorgesehen. Dies kann die Stadt kei-
nesfalls akzeptieren und wird ausdriicklich beanstandet. Bisher war der Hafen Uber eine
.Bundesstralle" angebunden. Eine Herabstufung ist nicht begriindet. SchlieBlich wird hier
ein Fahrhafen angebunden, der die Bundesrepublik Deutschland mit Skandinavien ver-
bindet. Hier werden die Nutzer nicht in erster Linie Burgerinnen und Burger der Stadt
Fehmarn sein, sondern zielgerichteter Uber6rtlicher Verkehr. Die Burgerinnen und Burger
Fehmarns nutzen heute und zukiinftig die StraBenverbindungen tber die K 49 nach Putt-
garden und werden keinen Umweg fahren. Die Fahrhafenanbindung ist somit als Stral3e
des Uberortlichen Verkehrs zu qualifizieren und zu widmen.

Der Verzicht auf einen Linksabbieger auf der FahrhafenstralRe wird kritisch gesehen. Die
Annahme, dass anndhernd keine Verkehrsbelastung besteht, basiert lediglich auf der
Annahme, dass der Fahrverkehr eingestellt wird. Diese Annahme ist nicht zutreffend, so
dass eine Uberarbeitung der Verkehrsprognose gefordert wird. Die PFU sind mit den
diesbzgl. Ergebnissen im vollen Umfang zu ergénzen.

2.4.

einer Finanzierung und Forderung eines Projektes, welches im Zuge der Planung und
des Baus der FFBQ und seiner Anbindungen tatige Firmen zur Griindung von Zweignie-
derlassungen motiviert, so dass ein Zufluss der Gewerbesteuer zur Stadt Fehmarn fir die
FFBQ-bezogenen Arbeiten der verschiedenen Firmen erfolgt.

Férderung von Tourismus und Infrastruktur auf Fehma rn wéhrend der Planungs -
und Bauphase der FFBQ und Anbindungen durch

3.1.

Auflegung eines besonderen Fonds zur Finanzierung des touristischen Verlustausglei-
ches und Finanzierung eines neuen Marketingkonzeptes zur Neupositionierung und Qua-
litatssteigerung des fehmarnschen Tourismus wahrend der Planungs-, Bau- und Be-
triebsphase des Tunnelbauwerks.

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren)S .9+10:

Die Einflussanalyse Tourismus (N.L.T., 2012) hat ergeben, dass es dringenden Hand-
lungsbedarf auf Fehmarn gibt, da ansonsten allein im Tourismussektor ein Verlust von ca.
10 Prozent Touristen zu erwarten ware.

.Die Bedeutung des Tourismus fir Schleswig-Holstein wird im LEP hervorgehoben. Die
Kisten der Insel Fehmarn sowie die Gemeinde GroRenbrode sind als ,Schwerpunktraum
fur Tourismus und Erholung“ ausgewiesen, der Kern der Insel Fehmarn als ,Entwick-
lungsraum fir Tourismus und Erholung“ (S.38/Anl. 1) und ,Fur die Region Wagrien-
Fehmarn wurde die ,Integrierte Entwicklungsstrategie“ [20] vorgelegt. Im Fokus dieser
Konzeptionen steht der Tourismus. Die FBQ ,férdert* die dort genannten Entwicklungs-
ziele durch die verbesserten Verkehrsanbindungen* (S.38/5/Anl.1).

Die Stadt Fehmarn fordert den Vorhabentrager auf, seine oben zitierte Forderung der
genannten Entwicklungsziele mit einem Kompensationskonzept mit konkreten Mafl3nah-
menvorschlagen Uber die verbesserte Verkehrsanbindung hinaus fiir eine nachhaltige
Entwicklung von Fehmarn anzugehen und diese anschlieBend in Abstimmung mit der
Stadt Fehmarn zu realisieren.

Die Stadt Fehmarn weist auf folgende Tatsachen hin:

a) Die Ortsteile Burg und Burgtiefe (ehemaliges Stadtgebiet Burg) haben den Sta-
tus eines Ostseeheilbades inne.

b) Die Ortsteile der ehemaligen Landgemeinden Westfehmarn, Landkirchen und
Bannesdorf haben den Status Erholungsort inne.

c) Durch die Beeintrachtigungen sowohl wéhrend der Bauzeit als auch wahrend
der Betriebsphase des Tunnels ist es nicht unwahrscheinlich, dass in Zukunft die
Pradikate nur sehr schwer erlangt werden kénnen und die Zertifizierung in Frage
gestellt werden kénnte, aber die Stadt Fehmarn auf gerade diese Pradikate be-
sonders angewiesen ist.

Zu a), b) und c) sind vom Vorhabentréager entsprechende Sicherungskonzepte zu erstel-
len, die mit der Stadt Fehmarn abzustimmen sind.
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Aus dem o. Dargelegtem ergibt sich weiterhin die Forderung nach einer aktualisierten
Einflussanalyse Tourismus im Zuge des Baus einer FFBQ und seiner Anbindungen (samt
Risiken und Chancen und daraus resultierendem MaRnahmenplan fir die Stadt
Fehmarn); die Forderung ist von Seiten der Stadt Fehmarn auch im Zuge der EOT zum
PFV FFBQ 2015 an Vorhabentrager wie Land SH/PFB LBV SH Kiel herangetragen wor-
den.

Zudem fordert die Stadt Fehmarn die Finanzierung eines Marketingkonzepts fur Planung
und Durchfihrung von Baustellentourismus (einschl. Zugénglichkeit der Baustelle fir
Dritte wie Touristen, Wissenschatft, ...).

3.2.

die Sicherstellung einer besonders sorgfaltigen Planung und Uberwachung aller Arbeiten
zur Minimierung der Ausbreitung der Sedimente und Schwebestoffe sowie die vertragli-
che Absicherung hdchster Umweltanforderungen in den Bauauftragen zur Vermeidung
derartiger Umweltbeeintrachtigungen, unter zeitlichen Beschrankungen fur Bauarbeiten,
die zu starken Sedimentaufwirbelungen filhren (z.B. Bohrungen/Nassbaggerarbeiten in
der touristischen Hauptsaison),

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren) S.16:

Informations- und Kommunikationsprozesse wahrend de r Bauphase

Die Stadt Fehmarn schlief3t sich in diesem Zusammenhang der Stellungnahme des Krei-
ses Ostholsteins an. Wegen ihrer unmittelbaren Betroffenheit fordert die Stadt Fehmarn
ein Kommunikationskonzept, so dass bei auftretenden Problemen und in Krisensituatio-
nen schnell reagiert und sachgerecht kommuniziert wird. So kdnnen beispielsweise nega-
tive Pressemeldungen und Imageschaden vermieden werden. Hierzu ist eine Einbindung
der zustandigen Behodrden in den Informationsaustausch vorzusehen (Gemeinden, Kreis,
StraRenbauverwaltung,...). Die Stadt Fehmarn fordert eine Konzepterstellung fiir die
Sicherstellung eines direkten Austausches mit den Vorhabentrdgern mit einer daraus
resultierenden, auf die gesamte Dauer der Bauphase durchzufiihrende MaRnahme, fi-
nanziert durch den Vorhabentrager (Ansatzpunkt: Vgl. Ausfiihrungen vom Vorhabentra-
ger zur Umweltbaubegleitung auf S.172/6/Anl.1 u. zur Verkehrszentrale Fehmarnbelt VTS
auf S.194f./5/Anl.1). Hierzu gehort auch eine aktive Offentlichkeitsarbeit, u.a. im Hinblick
auf Informationen zum Bauablauf, eintretende Verkehrsbehinderungen o.4. Es bedarf
dabei eines neutralen Ansprechpartners vor Ort, vorzugsweise in Form einer zusatzlich
zu den vorhandenen Strukturen zu schaffenden Stabsstelle, angesiedelt bei der
Stadt Fehmarn / Tourismus Service Fehmarn mit Finanzierung durch Vorhabentrager
oder Landesbehotrde. Geeignete Informations- und Kooperationsstrukturen sind insbe-
sondere deshalb unentbehrlich, weil der in den Unterlagen beschriebene Bauablauf von
Femern A/S ohnehin nur als beispielhaft und nicht verbindlich bezeichnet wird und Ande-
rungen durch die beauftragten Bauunternehmen bereits angekiindigt werden (S.9/Anl.
27.1). Zudem fordert die Stadt Fehmarn die Etablierung einer effizienten Kommunikati-
onsstruktur im Hinblick auf mdgliche Einschrankungen fur touristische Nutzungen oder
Beeintrachtigungen der touristischen Infrastruktur (z.B. Strdnde, Yachthafen, Stral3en).
Die Informationen sind u. a. fiir relevante Tourismus-Akteure auf Fehmarn.

Die Stadt Fehmarn fordert zudem die Finanzierung von Planung, Durchfiihrung und Moni-
toring eines Krisenmanagements wahrend der Planungs- und Bauphasen der FFBQ und
seiner Anbindungen.

3.3.

die weitgehende Belieferung der Baustelle tUber den Seeweg und ggf. Uber die Schiene
zum Schutz des Tourismus auf Fehmarn,

3.4.

die Fertigstellung des Ausbaus der E 47 (B 207) zu einer vierspurigen Bundesstrafl3e vor
Beginn der Bauarbeiten fiir die feste Querung Uber den Fehmarnbelt, um Belastungen
durch Baustellenverkehr zu verringern,

3.5.

die Fertigstellung des Ausbaus von UmgehungsstraRen durch Ausbau der K43 (Blies-
chendorfer Allee) mit Anbindung nach Norden Uber ,Amalienhof‘ und ,Wasserwerks-
weg" zur ,Niendorfer Stra3e" als Ausweichstrecke fiir die E 47. Diese UmgehungsstralZen
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sind ebenfalls vor Beginn der Bauarbeiten fiir die feste Querung tUber den Fehmarnbelt
fertig zu stellen, um Ausweichstrecken unter Umgehung der Ortschaft Burg auf Fehmarn
zu gewahrleisten.

Finanzierung erganzender und begleitender sozialer und wirtschaftlicher Regiona |-
entwicklungsmafnahmen durch

4.1.

eine wissenschaftliche Untersuchung zu den Entwicklungschancen auf Fehmarn zur
Schaffung qualifizierter Dauerarbeits- und Ausbildungsplétze, insb. eine Aktualisierung
des 2010 herausgegebenen Regionalen Entwicklungskonzepts REK einschl. Mafl3nah-
menkatalog fur und mit Fehmarn,

4.2.

ein mit Dritten geplantes Edutainment-Zentrum (einschl. Veranstaltungs- und Konferenz-
raumlichkeiten, Forschung und Entwicklung) nahe der geplanten FFBQ-Baustelle. In
diesem Zusammenhang ist eine Aktualisierung der Machbarkeitsstudie unter Beriicksich-
tigung der veranderten Rahmenbedingungen notwendig. Darauf aufbauend soll das ge-
wiinschte OPP-Projekt mit Dritten realisiert werden; hierzu fordert die Stadt Fehmarn die
Ubernahme der Kosten fiir eine solche Studie.

4.3.

eine spezielle Férderungshilfe zur Entwicklung lokaler Projekte auch mit Anwesenheit vor
Ort sowie die frihzeitige Berlcksichtigung entsprechender MalRnahmen im Planungspro-
zess und in den Finanzierungsplanen von Land und Bund, wie u.a.

a)

den zeitnahen Bau eines Informations- und Ausstellungszentrums sowie Edutainment-
zentrums auf Fehmarn in unmittelbarer Nahe zur geplanten Tunnelbaustelle mit einer
Ausstellung zum Bau der festen Querung und damit im Zusammenhang stehenden The-
men.

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren) S. 12+  13:

Informations- und Kommunikationsprozesse wahrend de r Bauphase
Informationszentrum Tunnelbauwerk und sonstige Folg emaflinahmen der FFBQ
von Femern A/S

Die Stadt Fehmarn fordert den Vorhabentrager auf, jegliche (Vor-)Planungen mit dem
Bau und dem Betrieb ihres Informationszentrums FFBQ und anderen Folgemalinahmen
der FFBQ (z. B. Verwaltungs- und Managementrdumlichkeiten fur Mitarbeiter von Fe-
mern A/S) mit ihr aktiv abzustimmen. In diesem Zusammenhang fordert die Stadt
Fehmarn ein auf die Konkretisierung des Informationszentrums gerichtetes Konzept,
welches eine nachhaltige Nachnutzung erméglicht.

Insb. in Hinblick auf das gewiinschte Edutainment-Zentrum (Veranstaltungs- und Ta-
gungszentrum) als OPP fordert die Stadt Fehmarn vom Land Forderhilfe, z. B. durch die
Kosteniibernahme fir die Aktualisierung der Machbarkeitsstudie , Touristische Nachhalti-
ge Entwicklung von Puttgarden bis Marienleuchte® als Folgestudie der Machbarkeitsstu-
die zum Ausstellungszentrum (2011) (s. a.4.2).

Diese Forderung richtet sich zudem an die Investoren Marienleuchte GbR, die hiermit
gebeten werden, Stellung zu nehmen und damit darzulegen, wie sie die von der Stadt
Fehmarn erwéhnte Forderung in ihre Planungen aufnehmen und beriicksichtigen.

b)

Erganzung : Beschluss der Stadtvertretung Fehmarn vom 21.06.2  012:
die Mdglichkeit der Nachnutzung des Baustellenhafens zu touristischen Zwecken sowie
die Unterstlitzung der Landesregierung bei dieser MaRnahme

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren) S.11ff :
Die Stadt Fehmarn strebt an, die entstehende Landflache dauerhaft und uneingeschrankt
zu nutzen (vgl. S.24/1/Anl.1, S.157/3ff./Anl.1, MaBnahmennummer 7.1 G/M/A/AAR).
Dazu zahlt auch eine angemessene verkehrsmafige Anbindung auf der Grundlage einer
Weiternutzung der bereits eingerichteten Baustraf3en (vgl. S.175/1/Anl.1).
Die Stadt fordert:

a) Vor den Auffiillungsarbeiten sind die im Unterwasserbereich vorhandenen Find-

linge abzurdumen und nach Abschluss der Bauarbeiten in der Ndhe der neu
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entstandenen Unterwasserflache wieder auszubringen (u.a. Kistenschutzfunkti-
on).

b) Die Auslegung des Baustral3ennetzes ist in dem Sinne der stadtischen Forde-
rung mit ihr stets abzustimmen.

¢) Ein touristisches Nachnutzungskonzept des Mikroclusters ,neue Landflache,
neuer Strandabschnitt + Baustellenhafen” ist in enger Abstimmung mit der Stadt
Fehmarn zu erstellen.

d) Die Stadt Fehmarn zweifelt die Eignung der neu entstehenden Flache als Aus-
gleichsmalRnahme fir Offenlandbriiter (Feldlerche, Schafstelze) an, insb. im Zu-
sammenhang mit dem dort auftretenden Verkehrsaufkommen und der angren-
zenden Einleitstelle in die Ostsee (vgl. S.132/5/Anl.1). Femern A/S wird aufge-
fordert, die im Bereich der Aufschittungsflaiche und des Baustellenhafens ge-
planten AusgleichsmafRnahmen in Absprache mit der Stadt Fehmarn in andere
Bereiche zu verlagern.

e) Die Kosten fir die obigen Konzeptions- und Umnutzungmafnahmen sind vom
Vorhabentrager zu ibernehmen.

b) ist im Zusammenhang mit c) und den Kriterien fir das Schutzgut (Strand-)Erholung zu
prufen.

¢) Aus den Planfeststellungsunterlagen ist zu enthnehmen, dass ein Riickbau des Baustel-
lenhafens vollzogen wird (vgl. S.159/1/Anl.1, S.7/1/Anl.16.1, S.183f./Anl.1). Die Stadt
Fehmarn strebt jedoch an, den Baustellenhafen dauerhaft und uneingeschrankt nutzen zu
koénnen; daher regt die Stadt ferner an gemeinsam mit dem Vorhabentrager ein spezifi-
sches touristisches Nachnutzungskonzept zum Baustellenhafen erstellen zu lassen (u.a.
Sportboothafen, Naturhafen), insb. mit Fokus auf die Vertraglichkeit mit der Nutzung des
Hafens Puttgarden als Fahrhafen, den ErschlieBungsaspekt und dem dadurch Beachtung
findenden Minimierungsgebot der Eingriffregelung (vgl. S.167/4/Anl.1).

Der Vorhabentrager geht offenbar davon aus, dass ausschlieBlich verwertbare seeseitige
Bdden z. B. beim Aushub anfallen (vgl. S.157/4/Anl.1, S.177/8/Anl.1 u. S.187ff./Anl.1). Es
ist aber aus Sicht der Stadt Fehmarn gerade nicht ausgeschlossen, dass hier auch nicht
verwertbare Boden im groRem MaRe anfallen (vgl. zu landseitigem Aushubmaterial
S.167/5/Anl.1). Es wird beanstandet, dass der Umgang mit nicht verwertbarem, d.h. be-
lastetem Aushub, nicht betrachtet wurde. Hierzu fordert die Stadt Fehmarn:

— Der Vorhabentrager muss ein diesbzgl. Konzept mit Lésungen erstellen, wel-
ches in vollem Umfang in die Planfeststellungsunterlagen einflief3t.

Die Stadt Fehmarn fordert Vorhabentrager wie das Land auf, sie intensiv darin zu unter-
stutzen, herauszuarbeiten, inwiefern die ldee einer Nachnutzung des Arbeitshafens in
einen Realisierungsprozess mit welchen finanziellen Mitteln Gberfiihrt werden kdnnte.

Differenzierter Zuschnitt der Baulose f  Ur eine mdgliche Beteiligung regionaler Ba  u-
firmen an den BaumafRnahmen; insb. fordert die Stadt Fehmarn das Land auf, einen
diesbzgl. MaBnahmenplan aufzusetzen.

Verkehrsinfrastruktur

Verwirklichung eines leistun gsfahigen regionalen und lokalen Verkehrskonzeptes
fur die Anschlussinfrastruktur auf Schiene und Stra e unter Beriicksichtigung
gewachsener lokaler Siedlungsstrukturen durch

6a.l.

die friihzeitige Realisierung der landseitigen Anschlussinfrastruktur vor Beginn der Bau-
arbeiten zur Errichtung der festen Fehmarnbelt-Querung, um negative Effekte durch das
bauinduzierte Verkehrsaufkommen zu reduzieren, wie

den friihzeitigen und vollstandigen Ausbau der E 47 (B 207) zur vierspurigen Bundes-
stral3e bis nach Puttgarden einschlie3lich einer leistungsfahigen Verbindung tber/durch
den Fehmarnsund,

Unterhaltung und Ausbau des Gemeindewegenetzes wie es fiir eine touristische Destina-
tion wie Fehmarn notwendig ist

die Beriicksichtigung und Verwirklichung erganzender InfrastrukturmafZnahmen (z.B.
Ausweich-/Auffangparkplatze fir sturmbedingte SchlieBungen der Fehmarnsundquerung
und Beriicksichtigung denkmalpflegerischer Aspekte
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Ergebnisoffene Planung einer leistungsfahigen Fehmarnsundquerung unter der Voraus-
setzung, dass das SH-Wahrzeichen Fehmarnsundbriicke erhalten bleibt fur langsamen
Verkehr (z. B. Fahrradfahrer, landwirtschaftlicher Verkehr, Pferde,...) und mit Finanzie-
rung der InstandsetzungsmafRnahmen und des Erhalts unter dauerhafter Kostenfreistel-
lung der Kommune Stadt Fehmarn.

Die Stadt Fehmarn verweist auf die im Rahmen der ersten Kommunalkonferenz am
01.12.2014 unterzeichneten Forderungen, die als Teil dieses Forderungskatalogs gelten.

Die Stadt Fehmarn verweist auf die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Ent-
wurf des BVWP 2016 eingereichten Stellungnahmen, die als Teil dieses Forderungskata-
log gelten.

Die Stadt Fehmarn erbittet vom zustandigen Adressaten auf Landesebene einen Sach-
standsbericht zu den in Auftrag gegebenen Haltestellen- und Nahverkehrskonzepts.

6a.2.

den Erhalt des bestehenden Haltepunktes in Puttgarden a.F. fiir den Schienenpersonen-
fernverkehr mit ICE-Anbindung bzw. Neubau eines entsprechenden Haltepunktes direkt
an der auszubauenden Strecke der E 47 (B 207) zwischen Burg und Puttgarden unter
Berlicksichtigung des neuen Haltepunktes in Burg a.F.,

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren) S.7ff.

Die Stadt Fehmarn fordert weiterhin wie in ihrem Forderungskatalog vermerkt die Ge-
wahrleistung eines parallelen Betriebs von Nah-, Fern- und Giterverkehr auf der Schiene
sowie des Fahrverkehrs auf der Ostsee.

Die Stadt Fehmarn fordert eine leistungsfahige regional und international ausgerichtete
schienengebundene Verkehrsanbindung fur die Insel mit einem Haltepunkt mit Fernver-
kehrs- und Regionalanschluss an der Hauptbahnstrecke im Bereich Burg.

Sollte der bestehende Haltepunkt in Puttgarden in Folge des Tunnelbauwerks stillgelegt
werden, ist ein Neubau eines entsprechenden (Fern-)Haltepunktes direkt an der auszu-
bauenden Strecke der E 47 (B 207) im Bereich Burg zwingend erforderlich. Als Standort
dafiir bietet sich der Betriebsbahnhof westlich des Gewerbegebietes bei Burg/Fehmarn
an der Haupttrasse mit zwei Uberholungsgleisen an. So lieRe sich ein leistungsfahiges
lokales, regionales und Uberregionales Verkehrskonzept verwirklichen, welches dem
Nutzer auch die Option lasst, zwischen PKW, Schiene und Schiff frei wahlen zu kénnen.
Mit dem Bau und der Inbetriebnahme der Festen Fehmarnbelt-Querung ist ein Betriebs-
bahnhof (Ausweich- und Notbahnhof) vorgesehen. Die Bahn muss Vorsorge dafir treffen,
Storfalle auf der Insel und zwischen den beiden Querungen Fehmarnsund und Fehmarn-
belt zu bewéltigen. Dies umso mehr, als die Fehmarnsundbriicke fiir viele Jahre als ein-
gleisige Trasse bestehen bleibt. Ein Notbahnhof auf dem Festland ist unzureichend und
hilft im Zweifelsfall nicht bei Betriebsstérungen auf der Insel.

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung Fehmarn vo m 21.06.2012:

Die Stadt Fehmarn wiinscht sich eine Unterstiitzung bei der Aufwertung der regionalen
Verkehrsanbindungen zwischen Fehmarn und Lolland — auch schon vor dem Bau der
festen Verbindung; hier zur Aktivierung und Stéarkung des Pendlerverkehrs fir Berufstati-
ge als auch der Touristen.

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren) S.8ff.
Die Stadt Fehmarn fordert die Prifung folgender Option:
— Betriebsbahnhof westlich des Gewerbegebietes bei Burg/Fehmarn an der
Haupttrasse mit zwei Uberholungsgleisen mit gleichzeitiger Nutzung als Halte-
punkt fir den personenbezogenen Schienenfernverkehr und personenbezoge-
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nen Regionalverkehr an der Durchgangsstrecke.

Die Insel Fehmarn ist bekanntlich eine Ferienregion, die von mehreren hunderttausend
Urlaubern jahrlich aufgesucht wird. Darliber hinaus ist sie zunehmend eine Wirtschaftsre-
gion mit entsprechend hoher Zahl an Geschaftsreisenden und Berufspendlern und ist
Bestandteil der Metropolregion Hamburg. Daraus ergibt sich ein sehr groRes Potential an
Bahnreisenden, die einen fahrplanmaRigen, attraktiven Fernverkehr nutzen méchten. Die
heutigen Nutzerzahlen von Puttgarden kdnnen kein Mal3stab sein, weil weder der Fahr-
plan noch die Fahrtzeit und Anzahl der Verbindungen die (zukinftigen) Anforderungen
von Fernreisenden umfassend erfillen. Die saisonalen Ferienexpressziige kdnnen kein
MafRstab fur Prognosen sein.
Unabhangig von dieser speziellen Situation ist der weitere Ausbau des Regionalverkehrs
mit kiirzeren Taktzeiten zwischen Hamburg und Fehmarn sowie zwischen Fehmarn und
Lolland sinnvoll, um die Akzeptanz des schienengebundenen OPNV zu fordern.
Das aktuell geplante Schnell-Langsam-Konzept wird grundsatzlich begrii3t und entspricht
weitgehend den Vorstellungen der Stadt Fehmarn sowie auch der Gemeinde Grol3enbro-
de. Um der Bedeutung Ostholsteins und somit auch Fehmarns in der Metropolregion
Hamburg gerecht zu werden, ist es zwingend notwendig, dass auch die Regionalex-
pressziige wie die Intercity-Expressziige zwischen Hamburg und Nykgbing/Kopenhagen
mit einem Halt auf Fehmarn und auf Lolland versehen werden. Ein erster Umstieg in
Libeck ist nicht attraktiv, wie die Landesweite Verkehrsservicegesellschaft mbH Schles-
wig-Holstein selbst feststellt. Inwieweit der geplante 2-Stunden-Takt ausreicht, hangt von
einem ausgewogenen Schnell-Langsam-Konzept ab, um den Nordkreis einschl. Fehmarn
nicht zu benachteiligen.
Die Stadt fordert vom Vorhabentréger die Erstellung eines umfassenden schienengebun-
denen Verkehrskonzeptes unter Beriicksichtigung von:

a) Betriebskonzept insb. in Abstimmung mit SPFV und dem SGV, auch in Hinblick

auf Larmauswirkungen insb. auf Burg/Fehmarn

b) Regionales grenziberschreitendes Haltestellenkonzept in stetiger Abstimmung
mit Stadt Fehmarn, Kommune Lolland und Kommune Guldborgsund

c) Haltepunkt mit Fernverkehrs- und Regionalanschluss an der Hauptbahnstrecke
im Bereich Burg

Die Stadt Fehmarn regt ferner an zu priifen, inwieweit sich die Trasse als Modellprojekt
eignet, um technische Innovationen zur Larm- und Erschitterungsreduzierung voranzu-
treiben.

6a.3.

den verkehrsgerechten und zukunftsorientierten Ausbau der zu verlangernden Ausfahrten
bei Avendorf, Burg und Puttgarden a.F. von der BundesstraRe. Dazu gehort bei der Aus-
fahrt Avendorf der zeitgerechte Ausbau der K 43 (nordéstlich dieser Ortschaft) mit Rad-
weg. Bei der Ausfahrt Burg wird angeregt, diese rd. 300 bis 500 m nérdlich der vorhande-
nen neu anzulegen, zur Entlastung des Verkehrsstromes zwischen Landkirchen und Burg
a.F. Die Stadt Fehmarn fordert eine zur FFBQ gleichwertige Anbindung des Hafen Putt-
garden.

Forderung vom Projektbeirat des Dialogforums vom 12 .09.2016,

zur Sicherstellung des internationalen, des regionalen und des Inselverkehrs sowie zur
Gewabhrleistung von Einsatzzeiten fur den Rettungsverkehr wird der Bund aufgefordert,
die neue Uberquerung der B 207 auf Fehmarn vorzuziehen und mit dem Ausbau der L
209 durchzufihren. Der Verkehr Uber die jetzige Amalienhofer Briicke muss bis zur Eroff-
nung der neuen StralBenuberquerung méglich sein.

6a.4.

die Beriicksichtigung denkmalpflegerischer Aspekte sowie landwirtschaftlicher Fahrzeuge
und Fahrradfahrer beim Bau einer zweiten Fehmarnsund-Briicke / bei der Bohrung eines
Tunnels bzw. bei der Realisierung einer leistungsfahigen Verbindung tber / durch den
Fehmarnsund,

6a.5.

Larmschutz- und LarmminderungsmafBnahmen zum Schutz der Wohnbevélkerung im
Zusammenhang mit dem zu erwartenden Anstieg des Schwerlast- und Individualverkehrs
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auf der Strale und dem Anstieg des Giter- und Fernverkehrs auf der Schiene (nach
BAB-Standard),

Die Stadt Fehmarn erbittet die Darlegung der im Nachgang zum gefassten Bundestags-
beschluss zu mehr Larmschutz eingeleiteten MalRnahmen, die zu Larmschutz Gber das
gesetzliche MaR hinaus in der Region fiihren. Gibt es eine Férderkulisse, dass die Schie-
nenanbindung der FFBQ zur Modellregion deklariert wird?

6b.

Verkehrssicherheit

6b.1.

Verwirklichung von MaRhahmen zur Férderung der Schi ffssicherheit im Fehmar n-
belt —wahrend der Planungs-, Bau- und Betriebsphasen

6b.2.

Verwirklichung von MaRnahmen zur Aufrechterhaltung und Sicherstellung des bisherigen
Verkehrsflusses zu Land und zu Wasser (B207/E47 mit Féhrverkehr) wéhrend der Pla-
nungs-, Bau- und Betriebsphasen

6¢c

Ergénzung : Beschluss der Stadtvertretung Fehmarn vom 21.06.2  012:

Die Rettungsversorgung des Tunnels kann nicht von den 6rtlichen Rettungsdiensten wie
Feuerwehr, Notfall- und Rettungsambulanzen etc. mitgetragen werden. Die Hilfefrist ist
nur bis zum Tunneleingang zu gewéhrleisten, fir eine Rettung im Tunnel stehen keine
Kapazitaten seitens der bestehenden Rettungsdienste zur Verfligung. Es wird eine pro-
fessionell arbeitende 24h Rettungswarte notwendig, die die Bereiche Stral3e und Schiene
des Tunnels durchgehend abdeckt unter Kostenfreistellung der Stadt Fehmarn.

Umweltmanagement

Konsequente Verwirklichung von Verminderungs- und V ermeidungsmafnahmen
sowie strengster Umweltstandards mit effizientem Kr isen-, Umweltmanagement
und -monitoring ; daher werden die zustdndigen Adressaten aufgefordert, die fir
Fehmarn relevanten Umweltmanagement- und —monitoringmalinahmen zu benennen
und die sich daraus ergebenden Konsequenzen zu ergreifen. Dies gilt vorrangig auch fir
die Meeresumwelt, z. B. Freisetzung von Sediment- und Schwebstoffen in Folge der
Veranderungen des Wasseraustausches und des Salzgehaltes der Ostsee

Die Stadt Fehmarn fordert in diesem Zusammenhang unter anderem die Beriicksichti-
gung raumlicher und zeitlicher Komponenten der 6kologischen Sensitivitat einschlie3lich
temporarer Unterbrechungen bestimmter Bauarbeiten (z.B. Bohrungen und Nassbagge-
rungen) in 6kologisch besonders sensiblen Zeitrdumen.

Kompensationsverpflichtungen

Gewahrleistung zur Ubernahme der Kosten der vertief  enden und erganzenden
Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen, die sich aus dem Vorhaben wah-
rend der Bau- und Betriebsphasen ergeben hinsichtli ch

8.1.

der gesamten KompensationsmalRnahmen als ,Lastenausgleich®, wobei die Realisierung
von Kompensationsmalinahmen keine Minderung der lokalen Standards und Behinde-
rung der wirtschaftlichen Entwicklung Fehmarns darstellen oder auslésen durfen;

deshalb werden die zustandigen Adressaten aufgefordert, die vorgesehenen Kompensa-
tionsmaBnahmen auf der Insel Fehmarn und im maritimen Bereich zu benennen.

8.2.

evtl. Havariefalle im Fehmarnbelt einschliellich der Aufwendungen im Nothafen Puttgar-
den,

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren) S.14:

Havarierisiken/Sicherheit

LAufgrund der vielen Erfahrungen mit diesem Bauverfahren bei anderen Tunnelprojekten
werden die hiermit verbundenen Risiken als besser handhabbar eingeschéatzt als die
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Risiken der beiden den anderen Bauverfahren“ (S.69/4/Anl.1).
Die Stadt Fehmarn schlief3t sich in diesem Zusammenhang der Stellungnahme des Krei-
ses Ostholsteins an.
Es ist unklar, wie in diesem Zusammenhang konkret ,besser handelbar* definiert wird.
Die Stadt Fehmarn fordert den Vorhabentrager auf, konkrete Beispiele zu nennen und zu
verschriftlichen, wo die bessere Héndelbarkeit bei den offensichtlich bestehenden Erfah-
rungen im Umgang mit Notfallen besteht.
Die Stadt Fehmarn fordert vom Vorhabentrdger die Erarbeitung eines Konzeptes mit
Notfallplan bei vorher zu bestimmenden Gefahrenlagen (z. B. wahrend des Tunnelbetrie-
bes, wahrend der Bauphase, bei Schiffshavarien, Gefahrguttransporten, Freisetzen von
Schwermetallen und von im Seegebiet versenkten Kampfmitteln) unter Einbeziehung der
diesbzgl. tatigen ortlichen Einrichtungen wie z.B. Wehrfihrungen. Die (Vor-)Planungen
und das Management sind stets mit den betroffenen Gemeinden abzustimmen. Das erar-
beitete Konzept ist in das hiesige Planfeststellungsverfahren im vollen Umfang einzubrin-
gen.
Die Stadt Fehmarn beanstandet, dass im Zusammenhang der Untersuchungen zur Ge-
wahrleistungen der Schiffssicherheit im Fehmarnbelt mégliche Havarierisiken im Zusam-
menhang mit der Bauphase nicht eingehend untersucht wurden. Sie fordert folglich vom
Vorhabentréager
a) ein diesbzgl. Konzept fur Risiko- und Krisenmanagement fir den Umgang mit
moglichen Havarien, insb. fir die Beseitigung von deren Umweltauswirkungen
(u. a. Olpest) und entsprechenden Kompensationsmafnahmen,
b) den entsprechenden Abschluss einer diesbzgl. Risikoversicherung oder die Ein-
richtung eines Fonds, aus welchen die Kosten fir die betroffenen Gemeinden
vollsténdig bis zur Regelung der Haftungsfragen gedeckt werden.

8.3.

des inselweiten Kistenschutzes wegen veranderter Stromungsverhéltnisse und Kustenli-
nien nach Fertigstellung des Bauwerkes, insbesondere wegen der dadurch veranderten
touristischen Kisten- und Strandnutzungsmdoglichkeiten; deshalb werden von den zu-
standigen Adressaten konkret Konzepte und MaRnahmen fir Fehmarn gefordert, die den
vorher genannten Veranderungen begegnen.

8.4.

der Wasseruntersuchungen zur Priifung der Badewasserqualitat; deshalb werden von
den zustandigen Adressaten konkrete Konzepte und Mal3hahmen gefordert zur Wieder-
herstellung der Badewasserqualitat bei Stérungen.

8.5.

der evtl. Ablagerung von Baggergut bzw. Bohrgut.

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren) /S.14:

Havarierisiken/Sicherheit

Zudem weist die Stadt Fehmarn vorsorglich auf insb. folgende potentielle Umweltauswir-
kung hin: Infolge der Baggerarbeiten am Meeresgrund ist das Auffinden bzw. Lésen von
in der Ostsee versenkten Kampfmitteln und Munition nicht ausgeschlossen (vgl.
S.195f./Anl.1). Der Vorhabentrager sollte demnach hierfiir ein gesondertes Konzept fir
Risiko- und Krisenmanagement erstellen. Die angrenzenden Kiistengemeinden auf dani-
scher als auch auf deutscher Seite sind in das Management einzubeziehen und von mog-
lichen Bergungs-/Beseitigungskosten und etwaigen sonstigen entstehenden Kosten frei
zu halten.

Weitere Einfliss e

Laut Aussage von Femern A/S gibt es keinen kausalen Zusammenhang zwischen der
Errichtung einer Festen Fehmarnbeltquerung und der Suche nach einem Endlagerstand-
ort fur schwach- und mittelradioaktiven Abfall auf Lolland. Sollte es dennoch zum Bau
eines atomaren Endlagers auf Lolland kommen, fordert die Stadt Fehmarn hinreichende
Kompensationsmafnahmen]

10.

FFBQ als volkerverbindendes Element

Erganzung: Beschluss der Stadtvertretung vom 01.07. 2014 (Stellungnahme der
Stadt Fehmarn im Planfeststellungsverfahren)S.13f
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Forderung/Anllegen Kreis- Landes- Bundes- EU- A/S
ebene ebene ebene Ebene

Das Tunnelbauwerk und seine Anbindungen werden aus Sicht von Femern A/S einen
jederzeit freien und ungehinderten Zugang zu den Verkehrswegen gewdhrleisten (vgl.
S.42/2/ u. S.43/1/Anl.1 u. S.138/1/Anl.1).
Die Stadt begrii3t das hinter den 0.g. Aussagen stehende Konzept des Vorhabentragers
und betont dabei folgende Gesichtspunkte in der Region Fehmarn-Lolland-Falster

a) Forderung des unmittelbaren vélkerverbindenden Austausches

b) Pendlerbeziehungen (Wohn- und Arbeitsstandort)

c) Grenzhandel und Gewerbebeziehungen
Die Region ist als attraktiver, qualitiativ hochwertiger Wirtschafts-, Lebens-, Wohn- und
Erholungsraum zu sichern. Daher fordert die Stadt Fehmarn die Entwicklung eines Mal3-
nahmenkonzeptes, insb. unter Berilicksichtung von a), b) und c) und insb. der Benutzer-
gebihren des Tunnels sowie eines schienengebundenen Nahverkehrskonzepts fir die
Region Fehmarn-Lolland-Falster.
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