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1 Einleitung

Die Stadt Fehmarn steht vor der groRen Herausforderung ihre Standortqualitat sowohl als Wohn-
und Wirtschaftsstandort als auch Tourismusdestination zu festigen und zukunftsorientiert auszu-
bauen. Dazu gehoéren insbesondere eine attraktive Versorgungsfunktion und eine hohe Wohn- und
Lebensqualitat auf der Insel. Hierfur sind stadtebauliche Veranderungen zu prifen, in welche
sowohl die demografische und wirtschaftliche Entwicklung der Stadt und Region einflieRen als
auch die Anforderungen und Herausforderungen, die sich aus dem Bau der Festen Fehmarn-Belt-
Querung ergeben.

Die Stadt Fehmarn hat ein touristisches Leitbild erstellt, in dem der Rahmen der
gesamtstadtischen Tourismus-Entwicklung vorgegeben wird, aber auch Schnittstellen zu anderen
Themenbereichen auftauchen. Ein wesentlicher Baustein und ein Impulsprojekt zur
stadtebaulichen Entwicklung ist die Arne-Jacobsen-Siedlung, Burgtiefe. Zur Vorbereitung der
stadtebaulichen Gesamtmalnahme wurde bereits eine vorbereitende Untersuchung (VU) gemal §
141 BauGB durchgefuhrt und ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK)
erarbeitet. Im Zuge der Umsetzung des ISEK hat der Sanierungstrager BIG Stadtebau GmbH die
Erarbeitung eines ergdnzenden Mobilitats- und Verkehrskonzepts bei der Arbeitsgemeinschaft aus
den Buros urbanus, Libeck und GGR, Hamburg beauftragt, dessen Ergebnisse als Baustein in die
Umsetzung des ISEK einflieBen bzw. diese als eigenstandiger Projektbaustein ergadnzen. Das
Untersuchungsgebiet umfasst das formlich festgesetzte Sanierungsgebiet ,Burgtiefe, Fehmarn®.

Die Stadt Fehmarn beabsichtigt verschiedene Ziele durch die Aufnahme in das Stadtebauférde-
rungsprogramm ,Lebendige Zentren“ zu erreichen und mit der Forderung die Chance fir eine
Starkung der Qualitdt im Ortsteil Burgtiefe insgesamt zu nutzen. Integraler Bestandteil eines
tragfahigen Gesamtkonzeptes ist ein zukunftsorientiertes Mobilitdtskonzept, zudem der Verkehr in
Burgtiefe die Gesamtsituation und die Flachendisposition maRgeblich beeinflusst. Ubergeordnete
Zielsetzung ist die Erstellung eines zeitgemafRen Mobilitdtskonzeptes, das den Anforderungen der
Klimavertraglichkeit und Nachhaltigkeit entspricht und sowohl bei den Einheimischen als auch bei
den Besuchenden und Urlaubsgasten auf eine hohe Akzeptanz stof3t. Dabei sind alle
Nutzendengruppen und alle Komponenten des Verkehrssystems prinzipiell gleichberechtigt zu
betrachten. Zur Minimierung von verkehrlichen Konfliktpotenzialen und zur Verbesserung der
stadtebaulichen Qualitat sind aber auch inhaltliche Schwerpunkte und Prioritatensetzungen
erforderlich. Dabei sind folgende Aspekte von besonderer Bedeutung:

e Abbau von Funktions- und Substanzschwéchen im Verkehrssystem,
e Sicherung einer guten Erreichbarkeit mit allen Verkehrsmitteln,

¢ Verbesserung von Wegeverbindungen innerhalb des Untersuchungsgebietes,

e Optimierung der gesamtverkehrlichen Situation auf Fehmarn unter Beriicksichtigung
der Auswirkungen der Festen Fehmarn-Belt-Querung,

¢ Neuordnung des ruhenden Verkehrs,

e Optimierung ggf. Neuordnung der Gestaltung 6ffentlicher Raume / Parkplatze
o Herstellung/Verbesserung der Barrierefreiheit,

e Priufung neuer / ergdnzender Mobilitdtsangebote,

e Unterstlitzung stadtebaulicher Zielsetzungen durch passende verkehrliche MaZnahmen.
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2 Strukturelle und stadtebauliche Rahmenbedingungen
2.1 Untersuchungsbiet und stadtebauliche Entwicklung

Der Ortsteil Burgtiefe ist ein besonderer Ortsteil der Stadt Fehmarn, da er fast ausschlie3lich auf
den Tourismus ausgerichtet ist. Das Untersuchungsgebiet liegt rund 2,5 km sudlich von Burg, dem
Hauptort und Verwaltungssitz der Stadt Fehmarn. Im Charakter einer Halbinsel ist das Gebiet von
der Ostsee umgeben. Mit der Strandallee gibt es nur eine Kfz-Zufahrt bzw. VerbindungsstralRe zu
den Nachbarorten und nach Burg, fir den Ful3- und Radverkehr gibt es nach Burgstaaken und
Meeschendorf (Bohlenweg am Strand) weitere Verbindungen, die auch Optionen flr eine
Verlagerung des Kfz-Verkehrs hin zu anderen Mobilitdtsformen erdffnen.

Der Yachthafen Burgtiefe mit dem Burger Binnensee bilden die nordliche Begrenzung des Gebie-
tes. Am gegenuberliegenden Ufer des Binnensees befindet sich der Hafen von Burgstaaken. Im
Osten grenzt der Sahrensdorfer Binnensee Burgtiefe vom Inselinneren ab. Der Binnensee und die
angrenzenden Flachen stehen unter Biotop- und Landschaftsschutz und bilden damit einen
geschuitzten Naturerlebnisraum.

Das Untersuchungsgebiet, das dem aus dem ISEK entstandenen Sanierungsgebiet entspricht, ist
gepragt von der in den 1970er Jahren entstandenen, vom dénischen Architekten Arne Jacobsen
geplanten Bebauung mit vorwiegend touristischer Nutzung. Stadtebauliche Schwerpunkte bilden
eine Feriensiedlung, die IFA-Hotelanlage mit Ferien-Centrum, das Meerwasserwellenbad und das
Haus des Gastes. Aufgrund des sich verstarkenden Tourismusaufkommens wurde die
urspriingliche stadtebauliche Planung deutlich erweitert, insbesondere die Hotelanlage mit den
sogenannten ,Fernblickhdusern® auf 17 Geschosse erhtht. Ebenso wurde von der Form einer
sternformigen Wohnsiedlung abgesehen und stattdessen jeweils neun drei- und fiinfgeschossige,
wellenférmig angeordnete Appartementkomplexe errichtet. Diese wellenférmige Bebauung im
Westen des Untersuchungsgebietes wird unter der Bezeichnung "Arne-Jacobsen-Siedlung"
geftuhrt.

In den 1980er und 1990er Jahren fanden einige bauliche Ergéanzungen siddstlich der Feriensied-
lung statt. Zwischen den baulichen Erganzungen und dem Haus des Gastes — und somit zentral im
Untersuchungsgebiet — liegt eine grof3e Brachflache ohne Nutzung bzw. mit lediglich temporarer
Nutzung bei Veranstaltungen. Am Nordufer des Untersuchungsgebietes befindet sich der grofe
Yachthafen mit dazugehdrigen Service- und Freizeitgebauden gesaumt von der Uferpromenade.
Im Jahr 2015 wurde das Gesamtensemble als Kulturdenkmal ,Ostseeheilbad Burgtiefe* klassifi-
ziert.

Die Nutzungsstruktur im Untersuchungsgebiet ist gepragt durch die Feriennutzung der Ferienwoh-
nungen, Bungalows und Hotels und wird ergénzt durch Gastronomie, den Tourismus-Service-
Fehmarn, Einzelhandel und weitere gewerbliche Nutzungen. Im Rahmen der Untersuchung
VU/ISEK wurde ermittelt, dass fast 100 Eigentimer:innen der Feriensiedlung ihre Wohneinheit
dauerhaft, etwa die Halfte zumindest temporar zum Wohnen nutzen. Nur etwa ein Drittel der
Objekte in Burgtiefe unterliegen einer reinen Mietnutzung (vgl. complan Kommunalberatung 2017).
Daher ist von einer relativ engen Bindung der Eigentiimer:innen an Burgtiefe auszugehen.
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Bild 2-1: Abgrenzung des Untersuchungsraumes

2.2 Tourismus

Die Insel Fehmarn gehoért zu den sonnenreichsten und beliebtesten Urlaubsregionen Deutsch-
lands. Das Klima und die naturraumliche Umgebung veranlasst jahrlich etwa 2,5 Millionen Touris-
ten zu einem Urlaub auf der Insel — vorwiegend in Ferienwohnungen, auf Campingplatzen und auf
Bauernhofen. Der Tourismus bildet die wirtschaftliche Basis von Fehmarn, etwa ein Finftel der
Beschaftigten auf der Insel ist im Gastgewerbe tétig. Zustandig fur die Tourismusvermarktung
Fehmarns ist der Tourismus-Service Fehmarn (TSF), der als Eigenbetrieb der Stadt Fehmarn
geflhrt wird.

Die Gastezahlen sind derzeit leicht ricklaufig (Quelle: Statistikamt Nord und TVSH 2022), aller-
dings hat die Aufenthaltsdauer der Ubernachtungsgaste zugenommen. Fehmarn profitiert vor
allem von einer Zunahme der Campingurlauber seit der Corona-Pandemie. Neben den Urlaubs-
gasten ist Fehmarn auch ein wichtiges Ziel fiir Tagestouristen vom Festland insbesondere aus der
Tourismusdestination Ostseekuste, der Region Lubeck und der Metropolregion Hamburg. Die
Tagestouristen tragen in der Saison mit zur hohen Belegung des inselweiten Stra3ennetzes und
zu den Kapazitatsanforderungen fur die Parkierungsanlagen bei. Fir Burgtiefe stellen die
Tagestouristen von der Insel Fehmarn und vom Festland einen wesentlichen Anteil des
Verkehrsaufkommens dar und sind somit auch eine wichtige Zielgruppe fur das Mobilitdtskonzept.
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2.3 Stadtebauliche Planungen

Ausgehend von der Erstellung der Vorbereitenden Untersuchung (VU) und dem Integrierten
stadtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK) wurde Burgtiefe als Sanierungsgebiet mit einer
Sanierungssatzung festgelegt. AuRerdem wurde 2022 ein Gestaltungshandbuch erstellt.
Ubergeordnete Zielsetzung der Sanierung ist es, das gesamte Gebiet durch eine Umgestaltung
umfassend aufzuwerten und zu einer lebendigen, vielfaltig genutzten Halbinsel zu entwickeln
sowie unter Bertcksichtigung des Denkmalschutzes die Attraktivitat und Qualitdt vor Ort zu
steigern. Dafir werden verschiedene MalRnahmen umgesetzt, die im Rahmen der
Stadtebauférderung durch Fordergelder des Bundes und des Landes Schleswig-Holstein mit
finanziert werden. Weitere Ziele sind auf der zugehdrigen Internet-Plattform angegeben, die Uber
das Verfahren und aktuelle Projekte informiert https://fehmarn-sanierungsgebiet-burgtiefe.de:

i~ : [~

ZIEL ZIEL

Kurze Wege, viele Freirdume, hochwertige Aufgewertete Unterbringungs- und

Griinanlagen und attraktive Gastronomieangebote Umfangreiches

Sport-, Spiel- und Freizeitangebot fiir alle
Lebenslagen

Aufenthaltsmoglichkeiten

ZIEL

ZI EL * Zentraler Treffpunkt bzw. funktionale Mitte
Optimierte Organisation des ruhenden = fiir das Gebiet rund um den Marktplatz
Verkehrs ~ {Bereich zwischen TSFGeb&ude, Fehmare
und IFA-Vitarium)

Bild 2-2: Zielsetzung fir die Umsetzung des Integrierten Entwicklungskonzeptes

Mit der Neugestaltung der Binnensee- und Yachthafenpromenade mit Forderung aus dem
Landesprogramm Wirtschaft (Fertigstellung 2020) sowie der Umgestaltung der Spielplatze und
Freizeitanlagen entlang der Sudstrandpromenade mit den ersten Bauabschnitten "Spielplatze
West und Mitte" (Er6ffnung 2022) sowie "Spielplatz Ost und Boulebahn" (Er6ffnung 2023) wurden
das Leuchtturmprojekt "Yachthafenpromenade" und StartermalRnahmen der stadtebaulichen
Gesamtmalinahme "Arne-Jacobsen-Siedlung, Burgtiefe" zur Aufwertung des
Untersuchungsgebietes bereits umgesetzt.. Damit werden aus verkehrlicher Sicht vor allem die
Quialitat fur den FulRverkehr und insbesondere die Aufenthalts- und Erlebnisqualitat gestarkt.
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Bild 2-3: Impressionen der neu gestalteten Yachthafenpromenade

Das Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept bildet den aktuellen Rahmen fir die
freiraumplanerische und stadtebauliche Entwicklung. Wichtige Aspekte wie die Festlegung von
Handlungsraumen und die kinftige Nutzung der Freiflaichen haben auch Einfluss auf das

Mobilitdtskonzept und werden im Leitbild und Handlungskonzept (Kapitel 6 und 7) aufgegriffen.
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Bild 2-4: Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
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Fur Burgtiefe sind mehrere Bebauungsplane beschlossen oder in der Aufstellung:
e B-Plan Nr. 13, 1. And.: Burgtiefe (1985)
o B-Plan Nr. 59: Burgtiefe-Stdstrand (2005)
o B-Plane Nr. 54 a und c: Burgtiefe-Studstrand (2008 und 2006)

e B-Plan Nr. 102 und Nr. 102, 1. And. und Erganzung:
Ferienzentrum Sudstrand (2016 und 2019)

e B-Plan Nr. 119: Burgtiefe-Tiefehalbinsel (2016)

e B-Plan Nr. 119, 1. And. --> in Aufstellung

e B-Plan Nr. 155: Sanierungsgebiet --> in Aufstellung
e B-Plan Nr. 173: Hotelprojekt --> in Aufstellung

e B-Plan Nr. 197: Hotelprojekt --> in Aufstellung

Insbesondere die Einrichtung zuséatzlicher gastronomischer Angebote und die stadtebauliche Neu-
ordnung der Freiflache mit der historischen Burgruine wird zwar auch verkehrliche Auswirkungen
nach sich ziehen, die aber im Kontext der bereits realisierten Verkehrsnachfrage (vgl. Kapitel 4) als
moderat und vertraglich eingestuft werden. Es ist davon auszugehen, dass die aktuellen Neu- und
Umnutzungen im Untersuchungsgebiet keine signifikant negativen Auswirkungen auf die
Gesamtverkehrssituation haben werden und durch die angestrebten und auch realistischen
Verlagerungen vom Kfz-Verkehr auf andere Verkehrsmittel kompensiert werden. Die von der Stadt
Fehmarn verfolgte, aber noch nicht konkrete Bebauung der Spielwiese mit einer geplanten
Tiefgarage mit etwa 600 Stellplatzen wird hingegen zu einem signifikanten Zuwachs des
Verkehrsaufkommens fiihren, so dass hier verkehrliche Auswirkungen und Vertraglichkeiten
sorgfaltig zu prifen sind.
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3 Beteiligung zum Mobilitatskonzept

Aufgrund der Komplexitat der Aufgabenstellung bzw. des Themenbereiches Mobilitat wurde eine
breite Beteiligung sowohl mafligebender Akteure und Entscheidungstrager als auch von Interes-
sentragern und der Offentlichkeit als ein fester Baustein in das Mobilitatskonzept aufgenommen.

Da die Spielraume einer direkten Einflussnahme auf die Mobilitat und das Verkehrsverhalten durch
die Stadt Fehmarn und die Akteure in Burgtiefe begrenzt sind, ist es umso wichtiger, gegentber
Birger:innen, Eigentumer:innen, Unternehmen und Stakeholdern als Impulsgeber, Motivator und
Aktivator aufzutreten. Eine gezielte und umfassende Offentlichkeitsarbeit kann dafiir sorgen,
Eigeninitiative und Kooperationen zu fordern und die Akzeptanz von umgesetzten Mal3nahmen zu
verbessern. Emotionale Bindungen und subjektive Einschétzungen spielen bei einer nachhaltigen,
Klimaschutz-orientierten Mobilitat eine grof3e Rolle. Die Bevélkerung und weitere potenzielle Part-
ner und Akteure sind daher mit ihren Wunschen, Erwartungen und Vorbehalten ,mitzunehmen®.
Information, Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit sind dabei die wichtigen Stellschrauben,
Unterstlitzung und Engagement sukzessive aufzubauen und dauerhaft zu etablieren. Eine
konsensorientierte Erarbeitung des Planwerkes tragt wesentlich zur Akzeptanz der Ergebnisse und
ihrer spateren Umsetzung bei. Nur so kdnnen Verhaltensanderungen erreicht werden und eine
neue ,Mobilitatskultur entstehen.

Neben den eingebundenen Gremien der kommunalen Selbstverwaltung wurden zur Begleitung
des Mobilitatskonzeptes folgende Beteiligungsformate eingesetzt:

e Projektbegleitende Arbeitsgruppe mit der Stadtverwaltung Fehmarn, dem Tourismus
Service Fehmarn (TSF) und der BIG Stadtebau GmbH als treuhanderischer
Sanierungstrager fir das Sanierungsgebiet,

o Offentliche Online-Befragung zur Bestandssituation,
e Befragung der Eigentimer:innen der Feriensiedlung
e Akteurs- und Expertenworkshops sowie

e ein Burgerforum.

Um maoglichst grof3e Teile der Bevolkerung zu erreichen und einen permanenten Informationsfluss
sicherzustellen, wird auf der Internetseite der Stadt Fehmarn Uber Inhalte und Beteiligungsschritte
zum Mobilitdtskonzept informiert. Zusétzlich erfolgt eine Pressearbeit mit Schwerpunkt auf die
Bewerbung der Veranstaltungen. Weitere Informationen werden auch Uber die Internetseite fir das
Sanierungsgebiet eingestellt.
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3.1 Online-Befragung

Um die Bevdlkerung aktiv in die Bestandsanalyse und
Bewertung der aktuellen Verkehrssituation mit einzu-
binden, wurde im Juli 2022 eine Online-Befragung
durchgefuihrt. Die Bewerbung erfolgte lber das Inter-
net, die Presse und ausgehadngte Plakate. Die Teil-
nehmenden konnten Beitrage abgeben und in einer
Karte raumlich verorten.

Nachhaltige Mobilitat
in Burgtiefe, Fehmarn

Insgesamt besuchten rund 400 Personen die Befra-
gungsseite im Internet. Allerdings gaben nur 35 Per-
sonen einen Beitrag ab. Da Burgtiefe kein Wohnquar-
tier ist, wurde bereits eine relativ geringe Beteiligung
erwartet, da es mit Ausnahme der separat befragten
Eigentimer:innen nur wenig direkte Betroffenheiten
gibt. Dennoch konnte aus den Ergebnissen ein guter
Abgleich mit den Erkenntnissen der gutachterlichen
Bestandsaufnahme und den Ergebnissen der Eigen-
tumer:innen-Befragung vorgenommen werden. Beim
Teilnehmendenkreis dominierten die Altersgruppen
30 bis 49 Jahre, 50 bis 59 und 60 bis 69 Jahre, die
jeweils 30% stellten. Etwa 60% hatten ihren Wohnort oder eine Ferienwohnung auf Fehmarn, die
anderen etwa 40% waren Urlaubsgaste auf Fehmarn mit Wohnort in anderen Bundeslandern.

eingetragene ldeen 35
Ideen Likes o
eingetragene Kommentare

Kommentare Likes ¢

Gesamtzugriffsstatistik

06/2022 07/2022 08/2022
Anzahl der unterschiedlichen Besucher 3 247 32 | 282

Anzahl der Besuche 3 351 61 415
Durchschnittliche Besuche pro Tag 3 12 5

Gesamttagesstatistik (Besuche pro Tag)

123 4 5 67 8 9101112 13 14 15 1617 18 19 20 21222324252627 28 2930 31
06/2022/ o |0o(0|0 |0 |0 (0|/O|O|(O|/O|O(O|O|O|O|O/O|O|O|O|OfO|O[OfO|O|[O|O|3]|0

07/2022/g(0|1(11(11|18|9|4|5|3|8|4(37|13(13/10(9[10|52(37|13|7(7(5/6/8|9|10|12|5|6
08/2022/9|7(4|5|7|2(2|3|1|4|6|5/3(3|0|/0|oJjo|o|0|0|0f0|Of0fO|O[O|0O]|O]|O

Bild 3-1: Statistik der Online-Befragung
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Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

Fast 30% der Teilnehmenden waren mit dem Fahrrad nach Burgtiefe gekommen, fast 60% mit
dem Pkw. In Burgtiefe selber nutzen 20% ein Fahrrad, 70% kombinierten verschiedene Fortbe-
wegungsarten, bevorzugt zu-Ful3-gehen und Fahrrad sowie Pkw und Fahrrad.

Bei der Frage nach den groRRten Handlungsbedarfen in Burgtiefe auf Fehmarn im Hinblick
auf eine zukunftsorientierte Mobilitat stand der 6ffentliche Personenverkehr klar im Vordergrund.
Fast 60% der Teilnehmenden nannten die Verbesserung der offentlichen Busverbindungen auf
Fehmarn und fast 40% eine bessere Festlandsanbindung im o6ffentlichen Verkehr. Offenbar ist die
Bereitschaft grof3, offentliche Verkehrsmittel bei entsprechender Angebotsqualitat verstarkt zu
nutzen. Bereits bei der Untersuchung zur nachhaltigen Mobilitat in schleswig-holsteinischen
Urlaubsregionen wurde auf diesen Handlungsbedarf hingewiesen (vgl. urbanus / NIT 2021).
Ebenfalls 40% sprachen sich fir eine Férderung der E-Mobilitat mit verbesserter Ladeinfrastruktur
aus, noch 20% fur einen Ausbau alternativer Mobilitatsangebote.

Die Mangel sind prinzipiell Uber das gesamte Untersuchungsgebiet verteilt. Es gibt aber eine
signifikante Schwerpunktbildung am Eingang zu Burgtiefe im Bereich Zur Strandpromenade /
Zentralparkplatz.

Thematisch ergab sich folgende Schwerpunktbildung:

Verbesserungen fir den Radverkehr 8 Nennungen
Ausbau / Aufwertung des Fahrradparkens 6 Nennungen
Verbesserung der OPNV-Anbindung 5 Nennungen
Fehlende Uberquerungen Am Yachthafen 4 Nennungen

Reduzierung Kfz-Verkehr / Verkehrsberuhigung 4 Nennungen

Besonders hervorzuheben sind als potenzielle Leuchtturmprojekte die Vorschlage fir eine Ful3-
und Radbriicke zwischen Burgtiefe und Burgstaaken und eine Seebriicke am Yachthafen oder am
Sidstrand.

Generell wird eine Trennung von Ful3- und Radverkehr befiirwortet, insbesondere vor dem Hinter-
grund zunehmender Verbreitung von Pedelecs / E-Bikes. Daraus ergibt sich aber der auch kriti-
sierte Nachteil, dass Radfahrende nicht an der Wasserkante (Sudstrand und Yachthafenprome-
nade) fahren kénnen bzw. diirfen.

Beim OPNV steht vor allem das unzureichende Busangebot von/nach Burg am Morgen und
Nachmittag und die schlechte Festlandsanbindung in der Kritik.

Vereinzelt werden die Pflasterbeldage im Zugang zum Siidstrand beanstandet, die bei Nasse und
im Winter zu glatt sind (Barrierefreiheit).
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M =" Rm:dm
~ > =
B \deen / Losungsvorschiag (6)

L Allgemeiner Kommentar ohne raumliche Verortung (z.B.
OPNV, Ladeinfrastruktur) (5)

B Fehiende oder schiechte Fahrradabstellaniage (4)

B \eitere Mangel/Defizite (1)

B quaitat (2)

B Fehlende Wegeverbindung (2)

B Konfiikte zwischen Ful- und Radverkehr (3)

B Fehiende / schiechte Uberquerungsstelle (2)

B streckenbezogener Mangel im Fu- und Radverkehr (5)
B Konfikte mit dem Kiz- Verkehr (2)

Bild 3-2: R&aumliche Verortung der Beitrdge
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Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

3.2 Befragung der Eigentimer:innen

Die Eigentimer:innen der Wohnungen und Ferienimmobilien in Burgtiefe sind nicht nur eine
wichtige Zielgruppe fur das Mobilitatskonzept, wenn sie selber ihre Immobilie nutzen, sondern
auch eine wichtige Schnittstelle zu den Urlaubsgasten sowie auch potenzielle Kooperationspartner
fur die Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes. Aus diesem Grund wurde bei den Eigentimer:innen
im Frihjahr 2022 ebenfalls eine Befragung durchgefiihrt. Der Fragebogen ist der Anlage 1 zu
entnehmen.

Die Resonanz auf die Befragung war auf3erordentlich positiv. Insgesamt wurden mehr als 200 Fra-
gebdgen zurickgesendet und auch positive Kommentare zur Durchfiihrung der Befragung abge-
geben. Zusatzlich gab es noch erganzende Beitrage Uber E-Mail. Die Vielzahl an konstruktiven
Beitragen und Kommentaren zeigt, dass viele Eigentimer:innen an dem Thema nachhaltige Mobi-
litat interessiert sind, da es auch die Standortqualitat und Attraktivitdt von Burgtiefe erhéht.

Eine deutliche Mehrheit der Eigentimer:innen hat ihren Wohnort au3erhalb Schleswig-Holsteins
(71%). Rund 16% wohnen in Schleswig-Holstein, allerdings nur wenige im Kreis Ostholstein
aullerhalb Fehmarns. Bei den Wohnortnennungen Burgtiefe (6%) handelt es sich Giberwiegend um
Dauerwohnsitze. Bei etwa 1/3 der Immobilien handelt es sich um Wohnungen, die ganz oder zeit-
weise von den Eigentiimer:innen bewohnt werden, rund 60% der Immobilien sind reine Ferien-
wohnungen / Ferienappartments. Dariiber hinaus beteiligten sich auch einige Gastronomiebesitzer
und Liegeplatzinhaber des Yachthafens an der Befragung.

Hauptwohnsitz der teilnehmenden Eigertiimer:innen (alle Angaben in %)

I Burgtiefe I Anderer Ortsteil auf Fehmarn
[l Ostholstein (ohne Fehmarn) Schleswig Holstein (ohne Ostholstein)
I Anderes Bundesland (auRer SH)

Bild 3-3: Hauptwohnsitz der Eigertiimer:innen
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Jeder Immobilie / Wohnung in der Feriensiedlung ist in der Regel ein Stellplatz zugeordnet,
mehrere Stellplatze gibt es flr Gastronomie und andere gewerbliche Nutzungen. Nur etwa 2/3 der
Wohnungen verfugen uber feste Fahrrad-Abstellplatze im AufRenbereich bzw. an den Gebauden,
vielfach werden Fahrrader in den Gebauden und in den Wohnungen selber abgestellt, wobei die
Abstellplatze in den Gebauden vorwiegend den Eigentiimer:innen vorbehalten und umstéandlich zu
nutzen sind sowie auch von der Kapazitat vielfach nicht ausreichen. Ladeinfrastruktur ist praktisch

nicht vorhanden, weder fur Pkw noch flir E-Bikes / Pedelecs.

Abstellangebote seitens der Eigentlimer:innen (Angaben in %)

463 69,91
PR N 6,48
—57,41
95,37 — ‘
T 231
2,78
I Ein Parkplatz je Unterkunft B Fahrradabstellplitze im Gebdude/

in der Unterkunft
VerschlieBbare Fahrradabstellplatze
im AuBenbereich des Gebdudes

I E-Lademdglichkeit fir Kfz am/
im Geb&ude Il Lademéglichkeit fiir Pedelec/
E-Bike am/im Gebaude

I Offene Fahrradabstellplatze
im AuRenbereich des Gebaudes

B Mehrere Parkplétze je Unterkunft

Mehrfachnennungen méglich!

Bild 3-4: Ausstattung der Immobilien mit Stellplatzen und Ladeinfrastruktur

Die verkehrliche Erreichbarkeit Burgtiefes mit dem Pkw / Motorrad wird mit gut bis sehr gut beur-
teilt. Allerdings werden auch kritische Stimmen zur erforderlichen Durchquerung des Zentralortes
Burg und Bedenken zur kinftigen Entwicklung in der Bauphase der festen Fehmarn-Belt-Querung
geadulRert. Ebenfalls gute Noten erhalt die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad von anderen Inselorten.
Deutlicher Verbesserungsbedarf wird beim offentlichen Personenverkehr (OPV) und bei den

wassergebundenen Angeboten gesehen.
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Verkehrliche Erreichbarkeit des Ortsteils Burgtiefe

Mit dem Auto/ \

Motorrad \
Mit Bahn \

und Bus

Mit dem
Fahrrad

Mit dem \
Wassertaxi \‘

Sehr Gut Geht Eher
gut SO schecht

/ \

Bild 3-5: Bewertung der Erreichbarkeit Burgtiefes

Bisher gibt es seitens der Gaste nur relativ wenige AuRRerungen und Riickmeldungen zu Mobili-
tatsthemen. Dabei gilt es aber zu berlcksichtigen, dass dazu in der Regel auch keine aktive
Kommunikation zwischen Gasten und Vermieter:innen stattfindet, sondern wenn tberhaupt eher

mit dem Tourismus-Service bzw. der Touristinformation.

AuRerungen der Giste zu Mobilititsthemen / -angeboten (Angaben in %)

16,34

46,04 | /

37,62

Bl Hiufig WM Selten /ab und zu MM Gar nicht

Bild 3-6: AuRerung der Gaste zur Mobilitat / zu Mobilitatsangeboten

Die Verbesserung der Situation fir den Radverkehr, Barrierefreiheit und eine Forderung der E-
Mobilitat stehen ganz vorne bei der Bedeutung kinftiger Aktivitaten. Alternative Mobilitdtsangebote
oder bedarfsorientierte OPNV-Angebote werden dagegen als weniger wichtig eingestuft.
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Bewertung von Aktivitdten fiir Burgtiefe im Bereich Mobilitat

Besonders
wichtig

Verbesserte Anbindung des Festlandes mit Bahn und Bus
Bessere 6ffentliche Busverbindung auf Fehmarn
Kostenlose Nutzung des OPNV auf Fehmarn

Ausbau alternativer Angebote wie Biirgerbus oder Rufbus
Attraktive Radwege / Radverbindungen

Mehr Fahrrad-Abstellméglichkeiten

Komfortablere Fahrrad-Abstellmoglichkeiten
Car-Sharing-Angebote und Fahrradverleih

Forderung der E-Mobilitat einschlieBlich Ladestation
Vernetzung der Verkehrsmittel

Herstellen der Barrierefreiheit von Verkehrsanlagen
Mehr Parkplatze flr Tagesgaste

Mehr Parkplatze fiir Ubernachtungsgiste

Bessere Wegweisung / Leitsystem

Mehr Information / Offentlichkeitsarbeit zur Mobilitat

o Nach-
Wichtig rangig

2,02

2,38
1,75

2,54

1,85

Lot
2,41

2,50

2,27

Un-
wichtig

Bild 3-7: Bewertung von Aktivitaten im Bereich Mobilitat durch die Eigentimer:innen

Die Beitrage und Kommentare sowie Vorschlage und Anregungen zu Projekten und MaRnahmen
umspannen das gesamte Feld der Mobilitdt. Eine starkere Gewichtung ergibt sich beim Fahrrad-
parken und beim Ausbau der Elektromobilitdt. Dies sind Themen, die die Vermieter:innen und ihre
Géste unmittelbar betreffen und bei denen die Eigentimer:innen auch mit aktiv werden kdnnen.

Beim Fahrradparken geht es vorrangig um die Einrichtung zusatzlicher Kapazitaten und hochwer-
tiger Abstellmdglichkeiten auRerhalb der Gebaude mit Uberdachung und Sicherungsméglichkeit.
Offenbar scheint es aber diesbezlglich Vorbehalte gegeniber dem Denkmalschutz zu geben. In
den Gebauden sind weder die Kapazitdten noch die Unterbringungsmoglichkeiten zeitgemal.
AuRerdem fehlen Ladeeinrichtungen fur Elektrofahrrader. Die Defizite gelten im Ubrigen auch fiir
das offentliche Fahrradparken in Burgtiefe. Bezuglich nutzungsfreundlicher Ladestationen fir Pkw
gibt es ebenfalls ein grundlegendes bzw. flachendeckendes Defizit.

Beim Kfz-Parken wird vor allem beméngelt, dass es keine Besucher-Stellplatze fir die Ferienan-
lage und Zusatzstellplatze fir Gaste mit mehreren Fahrzeugen gibt und dass die privaten Stell-
platze teilweise von Fremdparkenden belegt werden. Dies wird offenbar kaum kontrolliert. AulRer-
dem sind die Abmessungen der Stellplatze nicht auf die heutigen Fahrzeuggréf3en ausgerichtet.
Mehr o6ffentliche Parkplatze in Burgtiefe werden aber nicht gefordert, stattdessen eher Mobilitats-
alternativen zur Reduzierung der Parkplatznachfrage. Vereinzelt werden auch Parkplatzverlegun-
gen in die AulRenbereiche der Insel und ein Parkplatzabbau in Burgtiefe benannt.
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Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

Benannte Themenbereiche

28

W Kfz-Verkehr B FuR- und Fahrrad OPNV
Parken B Fahrradparken B Information
Elekromobilitat Barrierefreiheit

Bild 3-8: Gewichtigung der Themenbereiche in den Beitragen / Kommentaren

Fir den Ful3- und Radverkehr wird eine starkere Priorisierung und Prasenz gewunscht. Die Fuh-
rung des Radverkehrs sollte mdglichst getrennt vom FulRverkehr und zudem richtungstreu erfol-
gen. Daraus ergibt es aber ggf. das Problem, dass der Radverkehr nur in ,zweiter Reihe®, d.h.
nicht am Ufer entlang, gefiihrt wird.

Beim OPNV miisste bereits die Anreise nach Fehmarn sowohl fur Urlaubsgaste (mit der Bahn) als
auch fir Tagestouristen (mit Bahn und Bus) verbessert werden, damit weniger Autos auf die Insel
kommen. Fir den OPNV auf der Insel und die OPNV-Anbindung von Burgtiefe werden ein dichte-
res regelmaRiges Fahrtenangebot und vor allem bessere Fahrtmdglichkeiten im Abendverkehr
gefordert, damit der OPNV auch firr Inselausfliige und den Besuch von Veranstaltungen attraktiv
wird bzw. eine Mobilitatsalternative darstellt. Die Buslinien sollten auch die Nahversorger mit
anbinden, damit der OPNV auch fiir den Einkaufsverkehr genutzt werden kann. Die Bushalte-
stellen sind generell mit hoher Aufenthaltsqualitdt und barrierefrei auszustatten. Vereinzelt wird
angeregt, die Angebote auf dem Wasser mit einer Festlandsverbindung (z.B. Grol3enbrode, Heili-
genhafen, Warnemuiinde) auszuweiten.

Ein klares Votum gibt es flir eine weitgehende Trennung von Ful3- und Radverkehr zumindest in
der Hauptsaison. Hier sollte nach Losungen gesucht werden, auch mit einer sicheren Radfiihrung
auf der Fahrbahn in Verbindung mit einer stérkeren Verkehrsberuhigung, eventuell sogar einer
Verlagerung von Kfz-Verkehren bzw. eine Sperrung der Zufahrt nach Burgtiefe. Umstritten sind
dagegen das Befahren der Promenaden mit Fahrradern, die Einfuhrung eines Bike-Sharing-Ange-
botes und das Ausmal} der Verkehrsberuhigung.
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Ein strukturelles Problem in Burgtiefe ist die fehlende bzw. unzureichende Versorgungsinfra-
struktur vor allem Nahversorger und Gastronomie, wodurch ein hdheres Kfz-Fahrtenaufkommen
insbesondere von/nach Burg gefordert wird. Hier sollte zur Verkehrsvermeidung tber erganzende
saisonale ggf. auch mobile Angebote sowie iiber verlangerte Offnungszeiten auch der Gastrono-
mie nachgedacht werden.

Die bestehenden Mobilitatsangebote in Burgtiefe sind vielen Gasten, teilweise aber auch den Ver-
mieter:innen bzw. Gastgeber:innen nicht ausreichend bekannt. Information Gber Mobilitat und
Kommunikation mit den Gasten, aber auch die kontinuierliche Kommunikation zwischen Stadt /
TSF und den Eigentumer:innen / Vermieter:innen sollten ausgebaut werden. Aufl3erdem koénnte
eine Digitalisierung der Gebaudetechnik auch als Informationsmedium erweitert werden. Als hilf-
reich wird auch ein einheitliches Informations- und Leitsystem fur Burgtiefe und speziell die Ferien-
siedlung angesehen (positiv bewerteter Ansatz: neue Displays am Yachthafen).

AuBerhalb des Themenbereiches Mobilitdt wurden in der Befragung auch Beitrage zur stadtebau-
lichen Situation und zum Gebaude-Umfeld abgegeben. Schwerpunkte waren hier:

e Gestaltung (z.B. Baumpflanzung) und Nutzung der Freiflachen (z.B. flr sportliche
Aktivitaten, Trampolinanlage, Spielwiesen, Aufenthalts- / Ruhezonen),

e Ausrustung der Gebaude mit Solar und Digitalisierung (z.B. zuverlassiges W-LAN),
e Erlebnisqualitét auf der Stidstrandpromenade,
¢ Miullsammlung und —entsorgung,

e Beseitigung von Bauruinen / Gebaudeleerstand.
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3.3 Workshops mit Schlusselakteuren

Am 16. August 2022 wurde ein erster Workshop mit Schliisselakteuren durchgefiihrt. Zu den Teil-
nehmenden gehorten, neben der Stadtverwaltung und der BIG Stadtebau GmbH, die Tourismus-
organisationen TSF und OHT, der Kreis Ostholstein, die Polizei, Vertreter:innen von Tourismus-
wirtschaft und Gewerbe aus Burgtiefe, verschiedene Mobilitatsdienstleister sowie eine Vertretung
der Eigentimer:innen. Nach einem Einfuhrungsvortrag des Gutrachterteams wurde Uber die
Bestandssituation diskutiert und erste Ideen fur kiinftige Aktivitaten und Mal3Bhahmen entwickelt.

Themenschwerpunkte der Diskussion bildeten die Organisation des Parkens, die Férderung des
Radverkehrs und alternativer Mobilititsangebote, die Forderung der Elektromobilitat sowie Infor-
mation und Kommunikation sowohl mit den Gésten als auch zwischen den maf3geblichen Akteuren
bzw. potenziellen Kooperationspartnern.

Kontrovers diskutiert wurde der kunftige Parkraumbedarf. Einigkeit bestand darin, dass die Park-
platzkapazitaten insgesamt mdoglichst nicht weiter erhéht werden, aber die Kapazitaten effizienter
genutzt werden sollten. Die Parkplatze sollten perspektivisch noch weiter konzentriert werden,
wobei an der Westspitze noch Kapazitdatsbedarfe gesehen werden (grof3ere Entfernung vom
Hauptparkplatz). Perspektivisch sollte in der Hauptsaison und bei Veranstaltungen ein Park&Ride-
Angebot an der Festlandszufahrt und ein Parkleitsystem Uberlegt werden.

Mit einer Mobilitatskarte ,All inclusive®, kdnnte eine wesentliche Barriere zur Nutzung nachhaltiger
Mobilitatsangebote abgebaut und der Zugang gerade auch zum OPNV deutlich erleichtert werden.
Mobilitatsangebote sollten auch als Erlebnis gestaltet werden, wie dies beim Wassertaxi und bei
der Bimmelbahn schon teilweise erfolgt. Mit attraktiv gestalteten Mobilitdts-Hubs koénnten die
Mobilitatsangebote attraktiv verkniipft werden. Beim OPNV sind insbesondere die Verbindungen
aufs Festland und der Betrieb am Abend auszubauen.

Ladestationen sollten fur Besucher und auch Radtouristen erweitert und mit Solar bzw. Photovol-
taik ausgerustet werden. AuBerdem koénnten hier die Gastgeber:innen und Eigentiimer:innen als
Kooperationspartner einbezogen werden.

Deutliches Entwicklungspotenzial wird auch fiir den Radverkehr gesehen. Wichtig sind vor allem
sichere und komfortable Radfiihrungen bevorzugt auf eigenstandigen Radwegen, FahrradstraBen
oder verkehrsberuhigten Stral3en. Dazu bedarf es aber eines Gesamtkonzeptes fir die ganze Insel
insbesondere auch fur den Zentralort Burg. Die Stadt Fehmarn hat dazu 2022 ein inselweites
Mobilitatskonzept vergeben. Ausbaunotwendigkeiten gibt es auRerdem beim Fahrradparken.

Nachhaltige Mobilitat wird auf Fehmarn noch nicht zielgerichtet vermarktet. Insbesondere bei den
Informationsangeboten gibt es eine bisher weitgehend unkoordinierte Vielfalt und ein Nebeneinan-
der unterschiedlicher Anbietenden wie TSF, Stadt und Tourismuswirtschaft sowie 6ffentlicher und
privater Mobilitatsdienstleister. Der Konkurrenzgedanke Uberwiegt noch den Synergiegedanken.
Kinftig sollten die Angebote integriert(er) vermarktet werden. Gastgeber:innen und Hauseigen-
tumer:innen sollten dabei intensiver mit einbezogen werden, da diese den direkten Draht zu den
Urlaubsgasten haben. Die Federfihrung konnte beim TSF liegen. Als wichtige Zielgruppe fir
nachhaltige Mobilitat in Burgtiefe werden Familien und die Teilnehmenden an Mutter-Vater-Kind-
Kuren gesehen.
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4 Verkehrserhebungen
4.1 FlielRender Kfz-Verkehr

Zur Ermittlung der Stéarke, Zusammensetzung und raumlichen Verteilung des flieRenden Kfz-
Verkehrs wurden im Sommer 2022 videogestutzte Verkehrserhebungen durchgefihrt. Um dabei
der zeitlichen Variabilitdt des Verkehrsaufkommens gerecht zu werden, wurden die Erhebungen an
den folgenden Tagen durchgefihrt:

e 24.06.2022 (Freitag) als besonderer Veranstaltungstag (Bulli Festival) aul3erhalb der Schul-
ferien

e 28.06.2022 (Dienstag) als Normalwerktag aufRerhalb der Schulferien (an diesem Tag hatte
lediglich Nordrhein-Westfalen bereits Sommerferien)

e 15.07.2022 (Freitag) und 17.07.2022 (Sonntag) als Wochenendspitzentage innerhalb der
Hauptsaison, an denen Ubernachtungsgaste und Tagestouristen konzentriert auftreten

Die Lage der Erhebungsstellen wurde so gewéhlt, dass sowohl samtliche zu- und abfahrenden
Verkehre von Burgtiefe (Erhebungsstelle 1) wie auch die raumliche Verteilung innerhalb Burgtiefes
erfasst werden konnten. Die Lage der Erhebungsstellen ist in der nachfolgenden Abbildung darge-
stellt.

Kartengrundlage: © OpenStreetMap, CC BY-SA
Bild 4-1: Erhebungsstellen FlielRender Kfz-Verkehr und Radverkehr

An den einzelnen Erhebungsstellen und Tagen wurden die Verkehre in der Regel zwischen 8 Uhr
und 22 Uhr (z.T. auch bis 24 Uhr) erfasst. Diese Werte wurden im Anschluss anhand der Tages-
ganglinie einer 24-Stunden-Auswertung der Erhebungsstelle 1 hochgerechnet.
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Aus der nachfolgenden vergleichenden Darstellung der Kfz-Verkehrsstarken an den verschiede-
nen Erhebungstagen wird zunachst die vergleichsweise hohe Spannweite deutlich, die aus
Wochentagen, Veranstaltungen, Tourismussaison und Ferienzeiten resultiert. Das hdchste Kfz-
Verkehrsaufkommen wurde am 24.06.2022, d.h. wahrend des Bulli Festivals ermittelt. An diesem
Tag fuhren ca. 7.400 Kfz/24h Burgtiefe an bzw. von dort in Richtung Burg wieder ab.

An den erfassten Wochenendtagen innerhalb der Hauptsaison lagen die Kfz-Verkehrsstéarke bei
6.000 Kfz/24h (Freitag, 15.07.2022) bzw. 6.300 Kfz/24h (Sonntag, 17.07.2022) und damit ca. 15-
20% unterhalb dem veranstaltungsbedingten Spitzenwert.

Die niedrigste Verkehrsstarke wurde fir den Normalwerktag aufRerhalb der Hauptsaison
(28.06.2022) mit ca. 4.400 Kfz/24h, d.h. 25-30% weniger als an den Hauptsaison-Wochenend-
tagen, ermittelt.

Tagliche Kfz-Verkehrsstarken
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Bild 4-2: Tagliche Kfz-Verkehrsstarken (Kfz/24h) an den Erhebungsstellen und -tagen im Vergleich

Die raumliche Verteilung des Kfz-Verkehrs zeigt sich in den unterschiedlichen Verkehrsstarken
zwischen den Erhebungsstellen 1 und 3 an den Hauptsaison-Wochenendtagen. Der Querschnitt
Ostlich der Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes Sudstrand Mitte wird von ca. 40 % der Fahrzeuge
passiert, die insgesamt von bzw. nach Burgtiefe gefahren sind. Dabei ist die Kfz-Verkehrsstarke
am Freitag sogar etwas hdher als am Sonntag. Hierin dirfte sich vor allem der hohe Teil an
Ferienwohnungsnutzenden widerspiegeln, die die zu den Unterkiinften zugehdrigen Parkplatze im
Westen von Burgtiefe nutzen. Tagestouristen spielen dagegen im westlichen Teil, u.a. auch auf-
grund der geringen Zahl von ihnen nutzbarer Parkplatze, eine untergeordnete Rolle.
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Die Ausdifferenzierung der Verkehrsstarken nach Kraftfahrzeugarten zeigt die hohe Bedeutung
des Pkw-Verkehrs mit einem Anteil von Uber 92 %. Auf Fahrzeuge des Wirtschaftsverkehrs
(Lieferwagen + Lkw) entféllt ein Anteil von etwas mehr als 6 %. Das Schwerverkehrsaufkommen,
d.h. Busse mit mehr als 9 Sitzplatzen und Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von Uber
3,5, lag bei 160 Fahrzeugen bzw. einem moderaten Anteil von 2,7 %.

Anteile der Fahrzeugarten

Lieferwagen
4%

Pkw
92%

Bus
1% Lkw
: 2%

Lkw m. Anh. /
Sattel-Kfz

0%

| Krad
1%

Bild 4-3: Anteile der Kraftfahrzeugarten an der Erhebungsstelle 1 am 15.07.2022

Der tageszeitliche Verlauf der Kfz-Verkehrsstérke zeigt fur die zentrale Zu- und Abfahrt von Burg-
tiefe eine weitgehend konstante Verkehrsstarke ohne erkennbare Spitzen von ca. 500-550 Kfz/h
zwischen 12 Uhr und 18 Uhr. Richtungsbezogen zeigen sich nur leichte Unterschiede mit einem
etwas starkeren Zufluss nach Burgtiefe (Fahrtrichtung Siiden) in den Mittagsstunden (ca. 12 Uhr
bis 14 Uhr) und einem etwas starkeren Abfluss von Burgtiefe (Fahrtrichtung Norden) in den frihen
Abendstunden (ca. 17 Uhr bis 19 Uhr). Offensichtlich kommt es im Tagesverlauf zu einer weitge-
henden Uberlagerung von Verkehren von Tagebesuchern, die morgens nach Burgtiefe fahren und
abends wieder zuriick in Richtung Burg, und Ubernachtungsgasten, die Burgtiefe morgens in
Richtung Burg verlassen und abends wieder zu ihrer Unterkunft zuriickkehren.

Der Vergleich der Tagesganglinien vom 15.07.2022 (Freitag) und 17.07.2022 (Sonntag) zeigt eine,
fur durch Freizeit- und Tourismusverkehre gepragte Bereiche typische, Rechtsverschiebung der
Ganglinie am Sonntag. Die Verkehre starten hier in der Regel morgens etwas spater und es gibt
eine ausgepragtere Nachmittags- bzw. Frihabendspitze durch abreisende Besucher:innen.
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Bild 4-4: Tagesgang der richtungsbezogenen Kfz-Verkehrsstarken an der Erhebungsstelle 1
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Bild 4-5: Tagesgang der Kfz-Verkehrsstarken an der Erhebungsstelle 1 nach Erhebungstagen
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Die Unterschiede in den Tagesganglinien sind insbesondere an der Erhebungsstelle 1 erkennbar.
An der Erhebungsstelle 3 (westlich Ein-/Ausfahrt Parkplatz Stdstrand Mitte) weisen die Tages-
ganglinien der beiden betrachteten Tage dagegen keine signifikanten Unterschiede auf.

Insgesamt ergeben sich an der Strandallee ein Verkehrsbild und ein Verkehrsablauf, die gut zu
den Ergebnissen der Parkraumerhebung passen (vgl. Kapitel 4.2)
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Bild 4-6: Tagesgang der Kfz-Verkehrsstarken an der Erhebungsstelle 3 nach Erhebungstagen
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4.2 Ruhender Verkehr (Parkraumerhebung)

Um die Parkraumnachfrage und die Inanspruchnahme der Parkplatze zu ermitteln und damit
Ruckschlisse auf Kapazitatsanpassungen zu ziehen (Erhdhung oder Reduzierung), wurden im
Sommer 2022 an zwei ausgewahlten Tagen Parkraumerhebungen fir alle 6ffentlich zugénglichen
Parkplatze im Untersuchungsraum durchgefiihrt. Die Auswahl der Erhebungstage fiel auf einen
Tag in der Hauptsaison (19. Juli, Sommerferien in Schleswig-Holstein, Nordrhein-Westfalen und
anderen Bundeslandern) und einen Tag in der Vorsaison (26. Juni, Bulli-Festival als einer der
grofiten Veranstaltungen auf Fehmarn). Stichprobenartig wurde auf3erdem die Parkplatzauslas-
tung an mehreren Tagen in der Nebensaison im Rahmen von Verkehrsbeobachtungen (ber-
schlaglich mit erfasst.

Die Erhebungen fanden im Zeitraum zwischen 10 und 19 Uhr statt, auf jeweils 5 Rundgangen
wurden zweistlindlich alle parkenden Fahrzeuge mit ihrer Ortskennung erfasst. Fir den Zentral-
parkplatz Sudstrand Ost wurde auRerdem die Zahlenfolge erfasst, um die Parkdauer ermitteln zu
kénnen. An beiden Erhebungstagen bestand eine sommerliche Wetterlage mit sonnigem bis
wolkigem Wetter.

Luftbild: GeoBasis - DE/BKG 2022

Bild 4-7: Ubersicht der erhobenen Parkplatze

Ein wesentliches Ergebnis der Parkraumerhebungen ist die Auslastung der Parkplatze. Generell
ist festzustellen, dass es offenbar nur wenige Tage im Jahr mit einer Vollauslastung oder sogar
Kapazitatsdefiziten gibt. Eine weitgehende Auslastung der offentlichen Parkplatze gibt es an
Schonwettertagen in der Haupturlaubszeit Juli / August. AuRerhalb der Hauptsaison ist die Aus-
lastung gering und es gibt eine deutliche Uberkapazitat an Parkflachen. Selbst bei Veranstaltungen
auRRerhalb der Haupturlaubszeit (hier erhoben beim Bulli-Festival) ist keine Vollauslastung gege-
ben, obwohl beim Bulli-Festival nicht alle Parkkontingente zur Verfigung standen. Mdglicherweise
reisen hier auch gréRere Gruppen als Tagestouristen mit weniger Fahrzeugen an, vorwiegend aus
Schleswig-Holstein und Hamburg.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
rbﬂnus Stadtentwicklung und Mobilitat
-

Planung Beratung Forschung GbR 27



Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

Reserven bzw. freie Parkplatze gibt es fast immer im 06stlichen Teil des Zentralparkplatzes
(Sudstrand Ost). Wahrscheinlich ist der Standort wegen des langeren FuBweges zum ,Zentrum*
Strandpromenade subjektiv unattraktiver. Auch auf dem Privatparkplatz der IFA-Ferienanlage sind
selbst in der Hauptsaison fast immer noch freie Parkplatze verfugbar, an den beiden
Erhebungstagen waren selbst in der Auslastungsspitze mehr als 100 freie Parkplatze vorhanden.

Die Auslastungsspitzen liegen auf allen Parkplatzen zwischen 14 und 16 Uhr, nach 18 Uhr ist die
Belegung deutlich rtcklaufig. An starken Ausflugstagen erfolgt haufig eine konzentrierte Abfahrt
der Tagestouristen, die auch zu Stauerscheinungen Richtung Burg fiihren kann.

Hauptsaison Schulferien (19. Juli 2022) Vorsaison Bully-Festival (24. Juni 2022)
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Bild 4-8: Auslastung und Herkunft der parkenden Fahrzeuge am Zentralparkplatz Stdstrand Ost
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Eine weitgehende Vollauslastung Uber fast den gesamten Tag ist beim Parkplatz West festzustel-

len. Zudem parkte hier ein besonders hoher Anteil von Fahrzeugen aus Schleswig-Holstein

und

Hamburg, also im wesentlichen Tagestouristen vom Festland. Vielfach wurde hier auch beobach-
tet, dass Fahrzeuge dort einen Parkplatz suchen und bei Vollbelegung wieder zur Ostseite
zurlckfahren (Parksuchverkehr). Ebenfalls hohe Auslastungswerte verzeichnen die Parkplatze
Sudstrand Mitte (wahrend des Bulli-Festivals nicht verfugbar) und Ost (neben dem Wohnmobil-
Parkplatz), wahrend bei den Parkplatzen in der Stralle Am Yachthafen die Auslastung deutlich

abgestuft ist, hier aber ein héherer Parkplatzumschlag stattfindet.

Hauptsaison Schulferien (19. Juli 2022)
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Bild 4-9: Auslastung und Herkunft der parkenden Fahrzeuge am Parkplatz Studstrand Mitte

Hauptsaison Schulferien (19. Juli 2022) Vorsaison Bully-Festival (24. Juni 2022)
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Bild 4-10: Auslastung und Herkunft der parkenden Fahrzeuge am Parkplatz Studstrand West
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Die Spitzenauslastung Uber alle 6ffentlichen Parkplatze in Burgtiefe lag am Erhebungstag im Juni
bei rund 85% (bei reduziertem Parkplatzangebot) und am Erhebungstag im Juli bei rund 93%.

Bei den Herkiinften bzw. Ortskennzeichen der Fahrzeugen zeigt sich in der Hauptsaison ein
deutliches Ubergewicht auswartiger Kennzeichen (auRerhalb Schleswig-Holstein und Hamburg).
Dies deutet darauf hin, dass viele Urlaubsgaste mit Unterkunft auf Fehmarn oder auf dem Festland
nach Burgtiefe Ausfliige unternehmen. Ein mit etwa 70% besonders geringer Anteil an auswartigen
Kennzeichen findet sich am Parkplatz Stdstrand West (P6), ein besonders hoher Anteil mit bis zu
85% am westlichen Zentralparkplatz (P1 Sudstrand Ost 1). Beim Bulli-Festival lagen die Anteile
auswartiger Kennzeichen auf allen Parkplatzen bei unter 70%, auf dem Zentralparkplatz zeitweise
sogar unter 50%.

Fur den Zentralparkplatz (P1 Stidstrand Ost 1 und Ost 2) wurde zusatzlich zur Auslastung auch die
Parkdauer im Rahmen der Erhebungsrundgange ermittelt. Dies fuhrt zu folgendem Ergebnis:

Erhebungstag 24. Juni (Bulli-Festival):

Parkdauer unter 2 Stunden => 19% der erfassten Fahrzeuge
Parkdauer 2 bis 4 Stunden =>55%
Parkdauer 4 bis 6 Stunden =>23%
Parkdauer Uber 6 Stunden => 9%

Erhebungstag 19. Juli:

Parkdauer unter 2 Stunden => 9% der erfassten Fahrzeuge
Parkdauer 2 bis 4 Stunden =>47%
Parkdauer 4 bis 6 Stunden =>29%
Parkdauer Uber 6 Stunden =>13%
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4.3 Radverkehr

Im Hinblick auf das Aufkommen sowie die zeitliche und rdumliche Verteilung des Radverkehrs
wurden die Videoaufnahmen der Erhebungsstellen 2 und 3 (vgl. Kap. 4.1) vom 17.07.2022
(Sonntag) vertieft ausgewertet, teilweise zusatzlich manuell.

An der Erhebungsstelle 2 wurden am 17.07.2022 im Zeitraum von 10 Uhr bis 21 Uhr insgesamt
knapp 3.000 Radfahrende erfasst, die sich fast hélftig auf die beiden Fahrtrichtungen aufteilten. In
der tageszeitlichen Verteilung des Aufkommens zeigt sich eine starke Richtungstrennung mit einer
ausgepragten Mittagspitze in Fahrtrichtung Westen, d.h. nach Burgtiefe, und einer deutlichen
Nachmittags-/Vorabendspitze in Fahrtrichtung Osten, d.h. in Richtung Burg. In den Spitzenstunden
um 13 Uhr bis 14 Uhr und von 16 Uhr bis 17 Uhr wurden an der Erhebungsstelle jeweils ca. 700
Radfahrende erfasst.
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Bild 4-11: Tagesganglinie des Radverkehrs an der Erhebungsstelle 2 am 17.07.2022

Die nachfolgend differenzierte Darstellung der Radverkehrsstrome an der Erhebungsstelle 2 zeigt
starke Beziehungen vom Radweg nérdlich ,Am Yachthafen* bzw. westlich ,Strandallee* mit der
Zufahrt zur Strandpromenade und den dort vorhandenen Radabstellanlagen. Weiterhin erkennbar
ist der starke Strom, der zundchst den ndrdlichen Radweg bis zur Ful3gangerampel nutzt, an
dieser dann die Stral3enseite wechselt und auf dem sudlich der Stral3e gelegenen Radweg weiter
in Richtung Westen fihrt. In der Gegenrichtung zeigt sich dagegen, dass nur ein geringerer Teil
der Radfahrenden an der FuRgangerampel die Straf3enseite wechselt, der tUberwiegende Teil
dagegen den Radweg zundchst weiter in Richtung Osten nutzt. Von der Strandpromenade
kommend, nutzt dagegen der Uberwiegende Teil die FulRgangerampel, um dann den ndérdlichen
Radweg in Richtung Burg zu befahren.
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Die Auswertung der Radverkehrsstrome zeigt weiterhin, dass von einem geringen Teil Radfahren-
der der nordliche Weg auch weiter in Richtung Westen genutzt wird, wenngleich dieser als ausge-
wiesener Gehweg nur dem Ful3verkehr vorbehalten ist.

Die Erhebungsstelle 3 wurde am 17.07.2022 im Zeitraum von 10 Uhr bis 21 Uhr von knapp 1.200
Radfahrenden passiert. Die tageszeitliche Verteilung entspricht dabei weitgehend der Ganglinie fur
die Erhebungsstelle 2 (s.0.).
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Bild 4-12: Tagesganglinie des Radverkehrs an der Erhebungsstelle 3 am 17.07.2022

Die nachfolgend differenzierte Darstellung der Radverkehrsstrome zeigt die hohe Bedeutung der
Ost-West-Verkehre. Ebenfalls ausgeprégt sind die abbiegenden Strome in/aus Richtung Osten
und der Einfahrt zum Zentralparkplatz bzw. dem Zugang zum Suidstrand und der dort verorteten
zentralen Fahrrad-Abstellanlage.

Die Radverkehre in Ost-West-Richtung nutzen zum weitaus Uberwiegenden Teil den sudlich
stral3enbegleitenden Radweg. Die Fahrbahn wird dagegen — trotz der relativ geringen Kfz-
Verkehrsstarke — nur von knapp 10 % der Radfahrenden genutzt.
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Hinweis: Es sind nur
Verkehrsstrome mit mehr als
20 Radfahrenden/Tag
dargestellt

Luftbild: © Google Earth
Bild 4-13: Radverkehrsstrome an der Erhebungsstelle 2 am 17.07.2022

Erhebung Fehmarn
17.07.22 10-21 Uhr

Hinweis: Es sind nur
Verkehrsstrome mit mehr als 20
Radfahrenden/Tag dargestellt

Parkplatz: Am Siidstrand

Luftbild: © Google Earth
Bild 4-14: Radverkehrsstrome an der Erhebungsstelle 3 am 17.07.2022
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5 Bestandsanalyse
5.1 FulRverkehr und Barrierefreheit

Der Untersuchungsraum ist durch ein Netz von Gehwegen und gemeinsamen Geh- und Radwe-
gen durchzogen. Mit einer verknupften Abfolge von Promenaden am Wasser kdnnen Ful3géange-
rinnen und FulRganger Uber eine etwa 4 km lange Ringerschliel3ung Burgtiefe in rund einer Stunde
komplett umrunden.

Schwerpunkte in der Nutzung bilden vor allem die Studstrandpromenade und mit Abstufung die neu
gestaltete Yachthafenpromenade. Wahrend die Yachthafenpromenade in den letzten Jahren deut-
lich aufgewertet und als Erlebnismeile mit Aufenthaltsqualititen neu gestaltet wurde, ist die
Sldstrandpromenade vom Ambiente unauffalliger und profitiert vor allem von der Nahe zum
Strand mit Dinenlandschaft aber mit abgestufter Aufenthaltsqualitat trotz ausreichender
Sitzgelegenheiten. An der Sudstrandpromenade werden im Rahmen der Stadtebauforderung
sukzessive Spielplatze und Freizeitanlagen umgestaltet und aufgewertet, die ersten beiden
Spielplatze wurden 2022 neu eréffnet. Sitzgelegenheiten sind an beiden Promenaden ausreichend
vorhanden.

Auf beiden Promenaden ist der Radverkehr ganzjahrig ausgeschlossen. Die Breite der Yachtha-
fenpromenade liegt im Mittel bei 3,50 m, die Sidstrandpromenade im Mittel bei 4,0 m. Zwischen
dem Aussichtstturm Utkieker und dem Café Chillaz sind die beiden Promenaden durch einen
ebenfalls 3,5 m breiten Uferweg als gemeinsamer Geh- und Radweg untereinander verbunden.
Die Promenaden und der Uferweg sind mit gelbem Pflasterklinker belegt und befinden sich in
einem guten Zustand.

Ansonsten bestehen nur wenige Nord-Sid-Wegeverbindungen zwischen der Yachthafenprome-
nade und dem Sidstrand sowie Zuwegungen zwischen den Parkplatzen und den Promenaden.
Die Wegebreiten liegen hier zwischen 1,3 bis 2,0 m, teilweise besteht Sanierungs- bzw. Instand-
haltungsbedarf. Die Uberwiegend asphaltierten Wege an der Stral3e Am Yachthafen und entlang
der Parkplatze sind funktional gestaltet und bieten wenig Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitat.
Insgesamt zeigt sich auf3erhalb der Promenaden aber eher eine Belagsvielfalt, die von Asphalt
Uber Klinker- und Kopfsteinpflaster bis hin zu wassergebundenen Decken reicht. Hier fehlt eine
einheitliche bzw. abgestimmte Gestaltungslinie. Die meisten nicht befestigten Wege weisen zudem
Substanzmangel auf.

Uber die groRBen Griinflachen in der Feriensiedlung und die Brachflache am Tennisclub laufen
verschiedene unbefestigte Trampelpfade, die fir eine umwegige Flhrung der regularen Gehwege
und fehlende kurze Verbindungen sprechen. Von der Sudstrandpromenade fiihrt entlang der Nord-
seite des Hotel Bene ein ebenfalls unbefestigter Trampelpfad zum dahintergelegenen Parkplatz.
Insbesondere am Zentralparkplatz fehlen Gehwege, so dass alle Besucher tber die Fahrbahnen
laufen mussen und somit Konfliktpotenzial erzeugen.

Im Untersuchungsraum ist die Barrierefreiheit noch nicht systematisch umgesetzt, wenngleich die
ursprunglichen Planungen bereits Elemente wie Rampen an Gehwegen und an Geb&udezugan-
gen enthalten. Diese Elemente entsprechen allerdings nicht mehr heutigen Standards. In der
HaupterschlieBungsstralRe Am Yachthafen — Strandallee fehlen auRerdem ,gestaltete” barrierefreie
Uberquerungshilfen. Nur punktuell gibt es Ansétze fiir taktile Leiteinrichtungen, die aber nicht kon-
sequent weitergefuihrt und vernetzt sind. Auch Informationen und Wegweisungen im Auf3enraum
sind nicht barrierefrei gestaltet.
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Bild 5-1: R&umliche Bestandsaufnahme zum Fuf3- und Radverkehr (im Original Anlage 2)
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Vorzeige-Fullgéangerpromenade mit Aufenthalts- und Sudstrandpromenade: Umstrittener ganzjahriger Ausschluss
Erlebnisqualitat aber Defiziten in der Vernetzung des Radverkehrs mit tlw. MiBachtung durch Radfahrende

Anpassungsbedarf: Gehweg und FuBgangerbereiche mit Verbreitet: Wechselnde Beldge und teilweise nicht
Kfz-Zufahrtsméglichkeit barrierefreie Gebaudezugénge

Fehlende Systematik: Bisher nur punktuelle Anséatze fir Standard der 1970er Jahre: Gehwege mit Sanierungsbedarf
barrierefreier Verkehrsanlagen mit wenig Nutzen und unzureichender Barriererefreiheit

Ausgepragter Sanierungs- und Instandhaltungsbedarf im Zu- und Ubergénge an den Parkplétzen mit fehlender
Altbestand Bordsteinabsenkung und Schwellen im Gehverlauf

Bild 5-2: Eindriicke vom FulRverkehr einschlieflich Barrierefreiheit
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5.2 Radverkehr

Die Insel Fehmarn ist unter Radfahrer:innen beliebt und bietet allgemein eine gute Radinfrastruk-
tur. Der Radtourismus hat einen hohen Stellenwert und bietet weiteres Entwicklungspotenzial.
Inselweit sind mehrere Themen-Rundtouren ausgewiesen und beschildert. AulRerdem laufen
Teilstrecken des Ostseekistenradweges und des Monchsweges lber Fehmarn. Der Ostseekis-
tenradweg verlauft von Burgstaaken entlang des Binnensees und weiter tber die Strandallee und
den Uferweg Richtung Meeschendorf und Staberdorf.

Die Hauptroute fur den Radverkehr im Untersuchungsgebiet verlauft strallenbegleitend tber die
Strandallee (mit nordlicher Weiterfiihrung Richtung Burg und Burgstaaken) und Uber die Stral3e
Am Yachthafen. Die Strandallee ist mit einem beidseitigen Geh- und Radweg ausgestattet, der in
beiden Richtungen befahren werden kann. Dadurch entstehen in der Hauptsaison mit erhéhten
FuR- und Radverkehrsaufkommen Konfliktpotenziale insbesondere auf dem westlichen,
wasserseitigen Weg. Daher wurde der westliche Uferweg 2022/23 mit Stadtebauférdermitteln
ausgebaut und umgestaltet. Der ostseitige Radweg ist mit 2,0 m Breite nicht mehr regelkonform fiir
eine Zweirichtungsfuhrung.

Entlang der Stralle am Yachthafen verlauft dann sidseitig ein vom Gehweg abgetrennter,
straRenbegleitender Radweg mit einer Breite von 2,5 m, der ebenfalls in beiden Richtungen benut-
zungspflichtig ist. Der wasserseitige Geh- und Radweg endet an der Einmindung zur Strandallee,
wo eine Uberquerungsstelle mit Lichtsignalanlage eingerichtet ist. Hier beginnt die nordseitige
Yachthafenpromenade, die fir den Radverkehr nicht zugelassen ist. Durch die Radweg-Benut-
zungspflichten ist das Radfahren auf der Fahrbahn im gesamten Untersuchungsgebiet nicht
erlaubt.

Der Zustand der Wege ist durch Ausbesserungen, Wurzeleinwuchs und teilweise nicht ausrei-
chend abgesenkte Bordsteine an den Straleneinmiindungen teilweise erneuerungsbedurftig.

Auch an der Sudstrandpromenade ist das Radfahren verboten. Im Rahmen von Verkehrsbe-
obachtungen wurden mehrfach Verstof3e registriert, die auch im Rahmen der Online-Befragung
und der Befragung der Eigentiimer:innen als Problem benannt wurden. Fir die Radfahrenden ist
es auf der anderen Seite wenig attraktiv, deutlich abseits der Uferwege ohne Wasserblick zu
fahren. Auch die Zuwegungen zur Sudstrandpromenade sind fir den Radverkehr teilweise
gesperrt oder nicht regelkonform gestaltet.

Abstellanlagen fur Fahrrader befinden sich an fast allen Zugangen / Zufahrten zur Sudstrandpro-
menade und entlang der Yachthafen-Promenade. AuRerdem gibt es am IFA-Ferienresort einen
Fahrradverleih. Die grofdte Abstellanlage liegt direkt an der zentralen Zuwegung Zur Strandprome-
nade unmittelbar westlich des Zentralparkplatzes. Diese Abstellanlage ist in der Hauptsaison bzw.
an Tagen mit hohem Radverkehrsaufkommen deutlich Uberlastet, so dass dann viele Fahrrader
abseits in den Grinbereichen und im Gehwegbereich abgestellt werden. Bei den anderen Abstell-
anlagen ist in der Regel ausreichend Kapazitat vorhanden. Dies liegt aber eventuell auch an der
schlechten Erreichbarkeit und den unzureichenden Informationen Uber die Standorte.
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Ein deutlicher Nachteil beim Fahrradparken ist der fehlende Abstellkomfort. Dies betrifft bereits die
teilweise zu geringen Absténde der installierten Rahmenbligel, die fur gréRere Fahrrader und vor
allem Lastenfahrrader nicht geeignet sind. Auf3erdem gibt es an keinem Standort Gberdachte oder
gesicherte Abstellplatze sowie Ladeeinrichtungen fir Pedelecs / E-Bikes.

Insgesamt ,leidet der Radverkehr in Burgtiefe an der immer noch starken Dominanz des Kfz-
Verkehrs und der an seinen Anforderungen ausgerichteten Verkehrsanlagen mit wenig Prasenz fur
den Radverkehr. Radfahren ist in Burgtiefe derzeit in der Gesamtschau noch zu wenig attraktiv
und weist Konfliktpotenziale mit dem Kfz-Verkehr wie mit FuRverkehr auf. Haufig wird ungeregelt
mit dem Fahrrad gefahren und gequert. Die Zweirichtungsfihrungen mit Benutzungspflicht fuhren
ebenso zu Konfliktpotenzialen. Der Ausschluss von den Promenaden ist fir den Radverkehr defi-
nitiv ein Nachteil, die Freigabe auf dem westlichen Uferweg ist nicht schlissig und beeintrachtigt
die Transparenz, da es eine Weiterfahrmdglichkeit auf der Sidstrandpromenade suggeriert und
damit auch RegelversttRe provoziert.

Fur eine gemeinsame Nutzung durch den Fu3- und Radverkehr sind allerdings die meisten Wege
unterdimensioniert. Im Handlungskonzept sind daher fur den Radverkehr Losungen fir neue oder
ausgebaute Wege und fir die Radfihrung auf der Fahrbahn zu entwickeln. Auch
Markierungslésungen sowie bessere Fuhrungswechsel und Querungsmdglichkeiten wirden das
Radfahren angenehmer machen und auch mehr Radverkehrspotenzial fiur die Beschaftigten in
Burgtiefe bzw. den Alltagsverkehr erschlieBen. Im Ubrigen kénnen Fihrungswechsel und
Uberquerungen auch der Verkehrsberuhigung dienen. Defizite an Knotenpunkten und bei
Uberquerungsstellen meist auch zu Lasten des FuRverkehrs.

SchlieBlich ist auch die Wegweisung fur Burgtiefe lickenhaft und entspricht nicht
zukunftsorientierten Gestaltungsstandards. Dies gilt nicht nur fir die Radwegweisung, sondern
auch fur die FuBwegweisung. Zwischenzeitlich wurde ein neues Informations- und Leitsystem
entwickelt und 2023 vom Bauauschuss beschlossen, dass 2024 umgesetzt wird.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
urbﬂnus Stadtentwicklung und Mobilitat
-

Planung Beratung Forschung GbR 38



Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

. e s ; s N - g : {
Wenig Transparenz: Freigabe eines kurzen Abschnitts der  Beschilderung zur Kommunikation der Sperrung fiir den
Promenade fiir den Radverkehr Radverkehr

Zur Strandpromenade: Signalisierter Fiihrungswechsel vom  Strandstralle: Gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Rad-
Geh- und Radweg auf einen Zweirichtungsradweg verkehr in der Saison konflikttrachtig

Fahrradparken und Service:
Minimalstandards mit deutlichen
Kapazitatsengpéassen in der Saison
und bei Veranstaltungen sowie wenig
Abstellkomfort und fehlende Angebote
fur gesichertes Abstellen

Bild 5-3: Eindriicke vom Radverkehrssystem

A GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
rbanu

S Stadtentwicklung und Mobilitat
- Planung Beratung Forschung GbR

39



Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

5.3 Offentlicher Personennahverkehr

Das Untersuchungsgebiet ist mit einem Linienbusverkehr an den OPNV angebunden. Erschlossen
wird Burgtiefe Uber drei Haltestellen, wobei die Haltestelle Burgtiefe, West nur in Fahrtrichtung
Burg bedient wird. Die Haltestellen sind alle nicht barrierefrei und entsprechen auch in der Aus-
stattung nicht mehr zeitgemaRen Standards. Als Entreé zum OPNV besteht bei den Haltestellen
deutlicher Handlungsbedarf. Die Haltestelle Kurzentrum liegt zudem etwas abseits und ist wenig
prasent, bei der Haltestelle Yachthafen liegt die Warteflache direkt auf dem Gehweg.

Burgtiefe wurde bis 2022 durch die Linie 5751 bedient, die Burgtiefe mit dem Zentralort Burg und
dem Fahrhafen Puttgarden verbindet. Die Gesamtfahrzeit zwischen Burgtiefe und Burg, Bahnhof
betragt rund 15 Minuten, bis Puttgarden etwa 30 Minuten. Der Fahrplan unterteilt sich in einen
Sommerfahrplan von April bis Oktober und einen Winterfahrplan von November bis Marz. Die
Betriebszeit liegt in an allen Tagen etwa zwischen 9 Uhr und 20 Uhr.

Im Sommer verkehrte die Linie stlindlich, aber ohne festen Takt von/nach Burg und ebenfalls etwa
stiindlich zwischen Burg und Puttgarden, wobei eine Fahrt pro Tag von Burgtiefe bis Puttgarden
durchgebunden ist. Auch am Samstag und Sonntag bestanden in etwa stiindliche Fahrten,
teilweise aber mit anderen Abfahrtszeiten und einigen zuséatzlichen Direktfahrten von/nach
Puttgarden.

Eine Besonderheit im Winterfahrplan 2022/2023 war die Aufgabe der Bahnanbindung Fehmarns
wegen des Baus der Hinterlandanbindung zur festen Fehmarn-Belt-Querung. Der Bahnverkehr
wurde durch einen Schienenersatzverkehr (Linie X85) ersetzt, der jetzt stiindlich zwischen Libeck
und Fehmarn (Burg und Puttgarden) verkehrt. Zum Fahrplanwechsel 2023 wurde auch das OPNV-
Angebot im Kreis Ostholstein umgestellt und in vielen Bereichen verbessert. Auch Burgtiefe
profitiert davon mit der neuen Linie 591, die jetzt in der Woche bei unverédnderter Betriebszeit in
einem durchgehenden Stundentakt und planmaRigem Anschluss an die X85 verkehrt. Zudem
wurde die Unterscheidung und Sommer- und Winterfahrplan aufgehoben.

Montags bis freitags werden auf der Linie 591 einige Fahrten als Anruflinienfahrt (ALFA)
durchgefuhrt, die mindestens 60 Minuten vor Abfahrt gebucht werden mussen.

Betreiber des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) auf Fehmarn ist seit 2023 die Rohde
Verkehrsbetrieb GmbH.

Zusatzlich zum OPNV verkehrt noch ein ehrenamtlich organisierter Biirgerbus auf Fehmarn. Das
Netz umfasst insgesamt 6 Rundtouren, die alle von Burg ausgehen und jeweils 3 Fahrten am Tag
anbieten. Burgtiefe wird vom Birgerbus allerdings nicht bedient.
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Zentrale Haltestelle Burgtiefe Kurzentrum: Mit Uberdachung  Endhaltestelle Yachthafen: Als OPNV-Zugang kaum
und Sitzbank aber ansonsten mit geringer Aufenthaltsqualitédt erkenntlich und ohne Aufenthaltsqualitat
und an einem unaufféliigen Standort

Bild 5-4: Eindriicke vom OPNV-System

591 Burgtiefe - Burg - Puttgarden

gliltig ab 01.01.2023
Verkehrstage Montag bis Freitag
Verkehrsbeschrankungen: 5 F s
Anmerkungen:
Burgtiefe, Yachthafen 838 938 1038 1138 1238 1238 1338 1438 1538 1638 1738 1838 1938 2038
Burgtiefe, Ruine Glambeck/Stdstrand 839 939 1039 1139 1239 1239 1339 1439 1539 1639 1739 1839 1939 2039
Burgtiefe, Kurzentrum 841 941 1041 1141 12.41 12.41 1341 14.41 1541 16.41 17.41 1841 19.41 2041
Burg a.F., Neue Tiefe Ort 843 943 1043 1143 1243 1243 13.43 1443 1543 1643 17.43 1843 1943 2043
Burg a.F., Jugendherberge 845 945 1045 1145 1245 1245 1345 1445 1545 1645 1745 1845 1945 2045
Burg a.F., Inselschule 8.48 9.48 1048 1148 12.48 1248 13.27 1348 1448 1548 1648 17.48 1848 1948 2048
Burg a.F., Markt 850 950 1050 1150 12,50 12.50 | 1350 1450 1550 1650 17.50 1850 1950 20.50
Burg a.F., Stadtpark 8.51 9.51 10,51 1151 12.51 12.51 | 13.51 1451 1551 16.51 17.51 1851 19,51 20.51
Burg a.F., Bahnhof 554 854 954 1054 1154 1254 1254 | 1354 1454 1554 1654 1754 1854 1954 2054
Burg a.F., Stadtpark 5.55 8.55 10.55 12.55 | 1455 1555 17.55
Burg a.F., Miendorfer Platz 558 858 10.58 12.58 13.29 14.58 15.58 17.58
Burg a.F., Niendorfer Weg 5.59 8.59 10.59 12.59 13.30 14.59 15.59 17.59
Niendorf (Fehmarn), Abzweig K 49 6.01 9.01 11.01 13.01 13.32 15.01 16.01 18.01
Bannesdorf, Abzweig K 49 6.02 9.02 11.02 13.02 13.33 15.02 16.02 18.02
Todendorf a.F., Abzweig K 49 6.04 9.04 11.04 13.04 1335 15.04 16.04 18.04
Puttgarden, Birgermeister-Landt-Strafle 6.06 9.06 11.06 13.06 13.37 15.06 16.06 18.06
Puttgarden, Fahrbahnhof 6.10 9.10 11.10 13.10 13.41 15.10 16.10 18.10
Verkehrstage: Samstag, Sonn- und Feiertag
Verkehrsbeschrankungen: Sa Sa Sa Sa Sa Sa Sa Sa
Anmerkungen:
Burgtiefe, Yachthafen 738 838 938 1038 1138 1238 1338 1438 1538 1638 17.38 1838 1938 2038
Burgtiefe, Ruine Glambeck/Shdstrand 739 839 939 1039 1139 1239 1339 1439 1539 1639 17.39 1839 1939 2039
Burgtiefe, Kurzentrum 7.41 841 9.41 1041 11.41 12.41 13.41 1441 1541 16.41 17.41 1841 1941 2041
Burg a.F., Neue Tiefe Ort 7.43 843 943 1043 11.43 1243 1343 1443 1543 1643 1743 1843 1943 2043
Burg a.F., Jugendherberge 745 B45 945 1045 1145 1245 1345 1445 1545 1645 1745 1845 1945 2045
Burg a.F_, Inselschule 7.48 848 948 1048 11.48 1248 1348 1448 1548 1648 1748 1848 1948 2048
Burg a.F., Markt 750 850 950 1050 1150 1250 1350 1450 1550 1650 17.50 1850 1950 2050
Burg a.F., Stadtpark 7.51 8.51 9.51 1051 11.51 1251 1351 1451 1551 16.51 17.51 1851 1951 2051
Burg a.F., Bahnhof 554 754 854 954 1054 1154 1254 1354 1454 1554 1654 1754 1854 1954 2054
Burg a.F., Stadtpark 5.55 9.55 13.55 17.55
Burg a.F., Niendorfer Platz 5.58 9.58 13.58 17.58
Burg a.F., Niendorfer Weg 5.59 9.59 13.59 17.59
Niendorf (Fehmarn), Abzweig K 49 6.01 10.01 14.01 18.01
Bannesdorf, Abzweig K 49 6.02 10.02 14.02 18.02
Todendorf a.F., Abzweig K 49 6.04 10.04 14.04 18.04
Puttgarden, Birgermeister-Landt-Strafle 6.06 10.06 14.06 18.06
Puttgarden, Fahrbahnhof 6.10 10.10 14.10 18.10
s verkehrt nur an Schultagen
F verkehrt nur an Ferientagen

Sa  verkehrt nur Samstag

Bild 5-5: Fahrplanauszug der neuen Hauptbuslinie fur die Anbindung Burgtiefes
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5.4 FlieRender und ruhender Kfz-Verkehr
Regionales StralRennetz

Das Untersuchungsgebiet ist lediglich Uber eine Zufahrt vom Insel-Inneren erreichbar und an das
Ubergeordnete StralRennetz angeschlossen. Die Strandallee stellt als Gemeindestral3e die einzige
Verbindung zum Zentralort Burg und zu den anderen Inselorten her. Von Burg fihren die Landes-
straf3e 209 und die Kreisstra3e K43 zur B207, die uber die Fehmarnsundbriicke die Verbindung
zum Festland herstellt. Fur eine vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs, aber auch fir die Kfz-
Erreichbarkeit ist es ein grolRer Nachteil, dass die Kfz-Fuhrung von Burgtiefe ebenso wie von
Burgstaacken immer Uber die Ortslage von Burg fihrt und damit zuséatzlich die ohnehin ange-
spannte Verkehrssituation insbesondere in der Ortsmitte belastet. Um den Kfz-Verkehr zu ordnen,
wurde in der Ortsmitte von Burg bereits eine Einbahnstral3enfliihrung eingerichtet. Bei hohem
Verkehrsaufkommen oder Verkehrsstorungen gibt es keine Alternative im Stral3enverkehr Burg-
tiefe zu erreichen oder zu verlassen.

Landkirchen

Burgstaaken

Oldenburg.i.H

Heiligenhafen

Burgtiefe

@ Untersuchungsgebiet
0 0,5 1,0 1,5 km
= E—

Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende, Juli 2022

Bild 5-6: Ubersicht der straRenverkehrlichen Einbindung von Burgtiefe
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Straf3en in Burgtiefe

Die Verkehrsflachen in Burgtiefe sind insgesamt stark auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet. Die in den
1970er und 1980er Jahren verbreitete Planungsstrategie findet sich auch in den Planungen von
Arne Jacobsen wieder. Die weitgehend versiegelten Verkehrsflachen und hierbei insbesondere die
Flachen fur den ruhenden Verkehr machen insgesamt fast 20 % der Gesamtflache des
Untersuchungsgebietes aus. Die Stral3e Am Yachthafen befindet sich insgesamt in einem guten
Zustand, die Deckschicht wurde erst vor einiger Zeit erneuert.

Alle Gebaude und Infrastrukturen sind an die einzige ErschlieBungsstrale Am Yachthafen ange-
bunden. Dort Giberlagern sich damit Anliegerverkehre, Parksuchverkehre, Linienbusverkehre sowie
Ver- und Entsorgungsverkehre. In der zufihrenden Strandallee ist die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit auf 60 km/h begrenzt, im westlichen Abschnitt Am Yachthafen auf 30 km/h.

Parken in Burgtiefe

Fur den ruhenden Verkehr sind funf offentliche Parkplatzanlagen ausgewiesen. Insgesamt gibt es
1.400 offentliche Parkplatze, davon 25 Parkplatze fur Wohnmobile und 9 fir Wohnmobile und
Busse sowie einige Behinderten-Stellplatze. Der Zentralparkplatz am Eingang von Burgtiefe hat
alleine eine Kapazitat von etwa 800 Parkplatzen. Sidlich davon befindet sich der private Parkplatz
fur das IFA-Ferienresort mit nochmals rund 500 Parkplatzen. Die Zufahrt erfolgt tiber eine Schran-
kenanlage. Der zweite grofRe oOffentliche Parkplatz liegt in der Mitte der Stral3e Am Yachthafen
(Sudstrand Mitte) und bietet etwa 400 Parkplatze. Bei einigen Veranstaltungen wie dem Bulli-Fes-
tival ist dieser Parkplatz aber nicht verfligbar bzw. andersweitig genutzt. Weitere kleinere Parkfla-
chen verteilen sich entlang der Stral3e Am Yachthafen. Alle Parkplatze sind nicht barrierefrei.

Neben den offentlichen Parkplatzen gibt es entlang des Yachthafens fast 350 Stellplatze fir die
Inhaber:innen eines Liegeplatzes im Yachthafen, die nur mit einer gesonderten Parkplakette nutz-
bar sind. Auch der Tourismus-Service-Fehmarn verfugt Gber rund 50 reservierte Stellplatze.
SchlieBlich ist ein groRes Kontingent von fast 900 Stellplatzen der Feriensiedlung inklusive
Bungalows zugeordnet. Die privaten Stellplatze werden von den Eigentiimer:innen und den
Gasten der Ferienwohnungen / Appartments genutzt. Dieser Bereich ist als Parkverbotszone aus-
gewiesen bzw. beschildert, ansonsten aber frei zuganglich bzw. befahrbar.

Die Appartementanlage Strandburg, das Hotel Bene und einige Gastronomiebetriebe haben ihre
Stellplatze abgelost und verfligen daher Uber keine eigenen Stellplatze fir Gaste. Insgesamt
handelt es sich um rund 160 rdumlich zugeordnete Stellplatze.

Alle offentlichen Parkplatze werden von der Stadt bewirtschaftet und sind gebuhrenpflichtig. Das
Parken in der zugeordneten Zone 2 kostet je 30 Minuten 0,50 EUR, fir 4 Stunden 3 EUR und fir
den gesamten Tag 5 EUR. AuRerdem gibt es einen Wochenparkschein fir 20 EUR. Beim Erwerb
eines Parkscheins kann die Parkzeit minutengenau eingestellt bzw. vorgewahlt werden. Das Lésen
eines Parkscheins ist auch digital tGber pay-by-phone mdglich. Die Parkgebihren werden im Ver-
gleich touristischer Hot-spots als moderat eingestuft. Von November bis Februar werden keine
Parkgebiihren erhoben.

Zum Vergleich: In Timmendorfer Strand kostet seit 2022 die erste angefangene halbe Stunde 0,50
EUR, jede weitere angefangene halbe Stunde 1,50 Euro (von April bis Oktober), in der Winter-
saison 1 Euro. Die Tagesgebuhren liegen bei 12 EUR im Sommer und 4 EUR im Winter
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Bild 5-7: Bestand StralBennetz und Parkierung (im Original Anlage 3)
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Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

» SMS Parkzeiten

Sing
nnzeichen

Fir Autos & Wohnmobil

40 | 1Tag tl |
www.paybyphone.com - € 09131 6259925

24h fir Wohnmobile
1 Tag

www.paybyphone.com - € 09131 6259925

Parkraumbewirtschaftung: Nahezu flachendeckend mit moderaten Parkgebtihren und digitaler Ein- und Auscheckmdg-
lichlichkeit aber gewdhnungsbediirftigen Parkscheinautomaten und ohne Parkleitsystem

Wohnmobile: Wichtige touristische Zielgruppe mit eigenen Umnutzungs- und Umgestaltungspotenziale: Parkplatz
Parkplatzen aber ohne erganzenden Service Sudstrand Mitte mit Altbaumbestand auf versiegelter Flache

Ladeinfrastruktur: Deutlicher Ausbaubedarf an 6ffentlichen  Pradestinierter Parkplatz mit geringer Kapazitat an der
und privaten Ladestationen fiir Kfz und E-Bikes Westspitze erzeugt Parksuchverkehr Giber langere Distanz

Bild 5-8: Eindriicke vom ruhenden Verkehr

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
rbanus Stadtentwicklung und Mobilitat
-

Planung Beratung Forschung GbR



Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

5.5 Schiffsverkehr und weitere Mobilitatsangebote

Neben dem OPNV gibt es eine Reihe weiterer, privat organisierter Mobilitatsangebote, die vor
allem auf die Zielgruppe der Touristen ausgerichtet ist. Die Angebote sind allerdings nicht vernetzt
und verfigen Uber eigenstandige Fahrplane und Tarife.

Seit 2021 verkehrt zwischen Burgtiefe, Burg und Burgstaaken eine straBengefiihrte Kleinbahn
(,Bimmelbahn), die nach den Vorbildern in Heiligenhafen und Kellenhusen konzipiert und auch
von deren Konzessionaren betrieben wird. In der Hauptsaison werden bis zu 9 Rundfahrten ange-
boten, die jeweils knapp eine Stunde dauern. Im Winter findet kein Betrieb statt. Die Fahrpreise
liegen bei 8 EUR fir Erwachsene und 4 EUR fur Kinder (Stand 2022). Weiter gibt es auch eine
Inselrundtour (Fehmarn-Tours).

Passend zur Lage am Wasser verkehrt seit 2021 auch wieder eine kleine Fahre (Wassertaxi)
zwischen Burgstaaken, Yachthafen Burgtiefe und Sudstrand Burgtiefe. Der Betreiber bietet nicht
nur eine Rundfahrt, sondern gibt auch Informationen und erzahlt Geschichten. Der Fahrpreis fur
eine Hin- und Ruckfahrt liegt bei 9 EUR fiir Erwachsene und 4,50 EUR fir Kinder (Stand 2022).

> 11:20 12:35 13:35
2:05 16:05 17:05
@

* 1. Abfahrt entfélit Mittwochs

Nach den Vorbildern in Heiligenhafen und Kellenhusen verkehrt
seit 2021 eine Bimmelbahn auf der Strecke Burgtiefe - Burg -
Burgstaaken mit etwa stiindlichen Abfahrten und 4 Haltestellen

A

Bildguelle: Stadt'FehmMarags

Ausfliige ohne Auto: Mit einem amerikanischen Schulbus Mobilitat auf dem Wasser: Ein kleines Wassertaxi verbindet
bietet Fehmarn-Tours Inselrundfahrten von Burgtiefe an seit 2021 Burgtiefe mit Burgstaaken

Bild 5-9: Ergénzende / alternative Mobilitdtsangebote mit Anbindung von Burgtiefe
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Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

5.6 Zusammenfassung der Bestandsanalyse — Starken und Schwachen

Der Ortsteil Burgtiefe bietet durch seine rdumliche Lage als Halbinsel besondere verkehrliche
Rahmenbedingungen, die auch mit besonderen verkehrlichen Herausforderungen verbunden sind.
Die Anbindung Uber eine einzige StralRe und die erforderliche Durchfahrt Richtung Festland durch
den Zentralort Burg sind Nachteile fur die Erreichbarkeit im Kfz-Verkehr, die aber auch Chancen
speziell fur den Radverkehr bieten, der tber mehrere Verbindungen verfugt.

Insgesamt ist die gesamte Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur noch stark am Kfz-Verkehr ausge-
richtet und entspricht noch dem zur Entstehungszeit der heutigen Bebauung gangigen Modell der
»=autogerechten Stadt®. Die Qualitaten flr den Fullverkehr und vor allem den Radverkehr sowie fir
die Barrierefreiheit entsprechen nicht zeitgemaRen Zielstellungen und Anforderungen. Mit der
erfolgten Neugestaltung der Yachthafenpromenade und der laufenden Umgestaltung des
Umfeldes der Studstrandpromenade sowie dem zwischenzeitlich erfolgten Ausbau des Geh- und
Radweges an der Strandallee entstehen fir den Ful3verkehr entlang der Hauptverkehrsachse(n)
gute Qualitaten, die noch auf die Nord-Sid-Verbindungen ausgedehnt werden sollten. Fir den
Radverkehr bestehen dagegen ausgepragtere Handlungsbedarfe vor allem in Bezug auf eine
transparente, komfortable und konfliktarme Flhrung sowie beim Fahrradparken.

Im Hinblick auf das Handlungskonzept ist der Umgang mit dem ruhenden Verkehr ein zentrales
Thema, dass die gesamte kiinftige Entwicklung Burgtiefes maf3geblich beeinflussen kann. Derzeit
wird der Untersuchungsraum von einem hohen Anteil an versiegelten Parkflachen und starken Kfz-
Stromen in der Hauptsaison und bei Veranstaltungen gepragt. Diese Kfz-Fokussierung gilt es
zugunsten der anderen Verkehrsarten und der stadtebaulichen Entwicklung abzubauen. Hinsicht-
lich des OPNV und der anderen Mobilitatsangebote gibt es Optimierungsbedarfe bei den Angebo-
ten, insbesondere aber sollte eine starkere Vernetzung auch in raumlicher Hinsicht angestrebt
werden. In der folgenden Ubersicht werden noch einmal die wesentlichen verkehrlichen Starken
und Schwéchen im Uberblick dargestellt:

Starken Schwachen

Gestaltung der Promenaden als Erlebnismeilen
mit hoher Aufenthaltsqualitat

Starke Dominanz des Kfz-Verkehrs mit
grof3zuigigen Verkehrsflachen, aber nur einer
StralRenanbindung Uber die Strandallee

Gute ErschlieBung der Gebaude

Wenig attraktives OPNV-Angebot als Alternative
zur Kfz-Nutzung

Grof3ziigig dimensioniertes Parkplatzangebot

Defizite beim 6ffentlichen und privatem
Fahrradparken insbesondere bezuglich Komfort

Moderate Parkgebihren

Defizite bei der Fihrung und Présenz des
Radverkehrs

Auswahl an alternativen Mobilitdtsangeboten

Fehlende Vernetzung der Mobilitdtsangebote

Uberwiegend gute Zustande der beiden
Promenaden und der Strale Am Yachthafen

Nur punktuelle Ansétze fur barrierefreie
Verkehrsanlagen

Naturrdumliche attraktive Verbindungen fur den
Ful3- und Radverkehr nach Burgstaaken und
Meeschendorf

Keine koordinierten Informationsangebote und
unzureichende Akteurs-Kommunikation
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Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

6 Leitbild fur das Mobilitatskonzept
6.1 Transformation der urspringlichen Planungsstrategie

Die verkehrliche Ausgangslage und der Bestand der Verkehrsinfrastruktur sind Teil des
stadtebaulichen Ansatzes aus der Entstehungszeit des Arne-Jacobsen-Ensembles aus den 1960er
und 1970er Jahren. Der dieser Zeitepoche zugeordnete Begriff der ,autogerechten Stadt® ist
insofern irrefihrend, als dass die damaligen Stadtplaner und Architekten insbesondere dem
FuRgangerverkehr durchaus Qualitdten eingeraumt haben und der Radverkehr damals nur eine
geringe Bedeutung und damit Flachenanspriiche hatte. Dennoch nimmt das Auto eine pragende
Rolle bei der Gestaltung offentlicher Raume ein. Fir die Verkehrsplanung waren vor allem
grol3ziigig dimensionierte Fahrbahnen, Knotenpunkte und Parkraumkapazitdten sowie eine strikte
Trennung des motorisierten und nichtmotorisierten Verkehrs zentrale Planungselemente. Diese
Planungsstrategie findet sich auch in Burgtiefe wieder.

Die verkehrlichen wie auch die stadtebaulichen Strategien haben sich nicht zuletzt durch den
Einfluss einer kontinuierlich weiter steigenden Motorisierung, abnehmender Ressourcen und des
Klimaschutzes in den letzten Jahren deutlich gewandelt. Diese Entwicklungen missen auch in
einem zukunftsorientierten Mobilitatskonzept Bericksichtigung finden.

Im Kern des Vorgehens geht es hier um eine sensible Transformation einer Uberholten, in eine
zeitgemale und zukunftsorientierte Planungsstrategie (vgl. Bild 6-1). Dabei sollen die Grundziige
der damaligen verkehrlichen Strategie als Teil des Gesamtensembles durchaus erkennbar bleiben.
Dies betrifft die Struktur der StraBenraume ebenso wie die erreichten Qualitaten fir den
FulRverkehr insbesondere den eigenstandigen bzw. stral3enunabhéngigen Wegeverbindungen.

Neu zu betrachten ist hingegen der Umgang mit dem Parkraum vor dem Hintergrund knapper und
wertvoller 6ffentlicher Raume. Auch eine Beruhigung und perspektivisch Reduzierung des Kfz-
Verkehrs sowie eine weichere Abgrenzung der Funktionsflachen im StraRenraum sind Elemente
einer modernen Mobilitdtsplanung. Ein starker und vernetzter Umweltverbund aus Fulverkehr,
Radverkehr und OPNYV ist dabei das wichtigste Instrument zur Verlagerung und Reduzierung von
Kfz-Verkehren. Insbesondere die Bedeutung des Radverkehrs hat gerade in den letzten 20 Jahren
erheblich zugenommen und ist heute eine tragende Saule der Mobilititswende und des Klima-
schutzes. Dies gilt flr Burgtiefe ebenso wie fir die gesamte Stadt Fehmarn.
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Verkehrs-
fluss

Bisheriger

Planungsansatz einer

Kfz-Orientierung aus e

den 70er Jahren: k]

Guter Kfz- R ‘.

GroRziigiges
Parkraum-
angebot

Zukunftsorientierte
Planungsstrategie
einer nachhaltigen
Mobilitat:

Verkehrs-
beruhigung

Parkraum-

bewirtschaftung -

Bild 6-1: Ausgewabhlte verkehrliche Themen im Transformationsprozess
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Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

6.2 Leitbild des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK)

Das Mobilitatskonzept ist eine wichtige Ergénzung und ein integraler Baustein des stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes (ISEK). Daher bilden die Zielsetzungen des ISEK auch eine wichtige
Grundlage und Schnittstelle zum verkehrlichen Leitbild.

Die hohen touristischen Qualitaten gerade im Hinblick auf den Naturraum und die Alleinstellungs-
merkmale im Kontext mit dem einzigartigen stadtebaulich-architektonischen Ensemble bilden
einen touristischen Hot-Spot, der viel Verkehr sowohl in Bezug auf Urlaubsgéaste als auch im
Tagestourismus erzeugt bzw. anzieht.

Die touristische Angebotsstruktur soll nach den Zielsetzungen des ISEK darauf ausgerichtet
werden, bisherige Gaste zu halten, aber auch neue Zielgruppen zu gewinnen. Das ist auch mit
entsprechenden Anforderungen an die Qualifizierung des 6ffentlichen und halbéffentlichen
Raumes und die Integration von Neubauten verbunden.

Als Ubergeordnetes Entwicklungsziel fir Burgtiefe ist im ISEK unter dem zusammenfassenden
Claim SUDSTRAND BURGTIEFE — MEER ERLEBEN! deshalb das nachfolgende Leitbild
benannt (Zitat VU/ISEK 2017, Seite 75):

»In Burgtiefe ist ein Tourismusgebiet vorhanden, das sich Uber eine behutsame Kombination aus
Erholung mit Genuss, Sport und Freizeit definiert. Die Urlauberinnen und Urlauber sollen sich
entspannen kénnen und eine Entschleunigung der Zeit erleben. Die bodenstandige und seewarts
gewandte Architektur Arne Jacobsens unterstitzt dabei®.

Dieses Ubergeordnete Leithild ist mit strategischen Leitlinien hinterlegt, an denen sich Entwick-
lungsentscheidungen fiir Burgtiefe ausrichten sollen und tber die sich die Tiefehalbinsel kinftig
definieren wird (vgl. Bild 6-2). Diese Leitlinien lassen sich unter den Oberbegriffen ,Erlebnis“ und
»Erholung“ zusammenfassen. Im Hinblick auf das Mobilitatskonzept lassen sich diese Oberbegriffe
in Attribute wie ,gute Erreichbarkeit®, ,vielfaltige und vertragliche Mobilitat* und ,Qualitat der Ver-
kehrsraume® Ubertragen, die wiederum dem Oberbegriff der nachhaltigen Mobilitat gut entspre-
chen.

Als besonders relevant fir das Mobilitdtskonzept sei aus dem ISEK die Leitlinie ,mobil erleben® mit
folgendem Inhalt hervorgehoben (Zitat VU/ISEK 2017, Seite 77): ,In Burgtiefe sind Wege vernetzt
und geeignete Strukturen fir jede Mobilitdtsform vorhanden. Alle Verkehrsarten werden gleichbe-
rechtigt berlcksichtigt. Geeignete Parkplatze fir Autos und Fahrréader, getrennte oder klar gekenn-
zeichnete Wege und eine eindeutige Beschilderung reduzieren Konflikte zwischen den Verkehrs-
teilnehmerinnen und -teilnehmern. Die naturnah gestalteten Verkehrsflachen fiigen sich in das
Erscheinungsbild des Seebades ein®.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
urbﬂnus Stadtentwicklung und Mobilitat
-

Planung Beratung Forschung GbR 50



Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

Zusatzlich wurden im ISEK-Leitbild als rdumliche Bezlge sechs Handlungsrdume identifiziert,
denen einzelne MaRnahmen und Entwicklungsziele zugeordnet sind. Diese Handlungsraume
lassen sich nicht nur nach ihrer Verortung, sondern auch thematisch voneinander unterscheiden,
stehen aber auch in einem synergetischen Zusammenhang zueinander:

(1)
(2)
3)
(4)
()
(6)

Feriensiedlung,

Ankommen,

Lebendige Mitte,

Hotel und Klinik mit Aussicht,

Erholung, Freizeit und Genuss an der Sudstrandpromenade,

Vielfaltiges Hafentreiben.

Baukultur erleben Ganzjahrig erleben
Aktiv erleben
Geschichte erleben - -

Gemeinsam
VIEI.FxlTlGES
e ~__erleben

L V!
Ruhe erleben

Ostsee

Naturnah erleben
Mobil erleben

Bild 6-2: Ubersicht der Leitbild-Elemente des ISEK
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6.3 Verkehrliches Leitbild fur das Mobilitadtskonzept Burgtiefe

Auf Basis des |ISEK-Leitbildes mit seinen Leitlinien und des angestrebten
Transformationsprozesses wird im Hinblick auf eine zukunftsorientierte Mobilitatsstrategie fur das
Mobilitatskonzept ein Leitbild mit 11 Elementen definiert, die sich von der Gestaltung einer
barrierenfreien Infrastruktur Gber alternative und vernetzte Mobilitatsangebote bis hin zu einer
neuen Mobilitatskultur mit den Aspekten Information, Kommunikation und Kooperation spannen.

Nachhaltige Potenziale / Chancen
Mobilititsangebote auch einer neuen Nahmobilitét
fir den Tourismus konsequent nutzen Parken neu ordnen
weiterentwickeln und organisieren

Alternative Leitbild
Mobilitdtsangebote »mobility-as-a-service*
Foérdern und ausgestalten
¥emaczon Kfz-Dominanz in
neue Qualitaten
transformieren
OPNV als attraktive Verkehr und Stadtebau
Mobilitdtsalternative inkl. Denkmalschutz
etablieren gut verzahnen
Uber die Grenzen
(des Untersuchungsraumes)
. Zu nachhaltiger hinaus denken
Verkehrsraume Mobilitit informieren, und integrieren
attraktiv und kommunizieren und
barrierefrei gestalten kooperieren

Bild 6-3: Ubersicht der Leitbild-Elemente

Leitbild ,,mobility-as-a-service* ausgestalten

Die Individualitdt und Flexibilitat der Autonutzung lasst sich nicht ersetzen. Dennoch kénnen gut
vernetzte und nutzungsattraktive Mobilitatsangebote Anreize fir einen zumindest zeitweisen
Umstieg bieten. Mobility-as-a-service betrachtet die Mobilitat aus einer nutzendenorientierten
Perspektive und ist ein Paradigmenwechsel hin zu zielgruppenorientierter Angebotsgestaltung,
einfachen und barrierefreien Zugangen und erganzenden Serviceleistungen, die ggf. auch einen
Mehrnutzen gegeniber dem privaten Kfz aufweisen. Eine Mobilitatscard, die alle Mobilitats- und
Serviceangebote zusammenfihrt und eine kostenglinstige oder perspektivisch sogar kostenlose
Nutzung ermdéglicht, ist ein Kernbaustein einer solchen Strategie.
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Nachhaltige Mobilitat auch im Tourismus etablieren

In der Tourismussaison dominiert der Tourismusverkehr das Verkehrsgeschehen auf Fehmarn und
tragt mafigeblich zu den negativen Begleiterscheinungen des Kfz-Verkehrs bei. Die angestrebte
Klimaneutralitat lasst sich nur erreichen, wenn die Tages- und Ubernachtungsgaste eine wesent-
liche Zielgruppe fir die Gestaltung einer nachhaltigen Mobilitat bilden. Neben einer Verkehrsverla-
gerung von Fahrten vom und zum Festland auf klimafreundliche Verkehrstrager steht besonders
der Ausflugsverkehr innerhalb der Insel Fehmarn im Fokus, den die Stadt Fehmarn maf3geblich
beeinflussen kann. Hier gilt es Anreize fir einen Verzicht der Kfz-Nutzung wahrend des Aufent-
haltes auf der Insel zu schaffen. Nachhaltige Mobilitat spricht auch neue touristische Zielgruppen
an und starkt die touristische Wettbewerbsposition der Insel.

Potenziale / Chancen einer neuen Nahmobilitdt konsequent nutzen

Aufgrund der sehr kurzen Entfernungen in Burgtiefe sind zu-Ful3-gehen und Radfahren die
pradestinierten Fortbewegungsarten. Dies betrifft auch die Verbindung zwischen Burgtiefe und
Burg, die mit rund 3km noch im typischen Entfernungsbereich fir den Radverkehr liegt. Zudem
entsprechen beide Verkehrstrager in einzigartiger Weise den Anspriichen der Klimafreundlichkeit
und Nachhaltigkeit. Komfortable, sichere und vernetzte Wege auch abseits der StralBen mit guten
Uberquerungsstellen sind das Fundament der Nahmobilitat erganzt durch hochwertige Abstellan-
lagen fur den Radverkehr und attraktive Aufenthaltsbereiche.

OPNV zur attraktiven Mobilitatsalternative weiterentwickeln

Unabhéngig von der Frage einer kiinftigen Bahnstation auf Fehmarn kann der 6ffentliche Busver-
kehr auf der Insel noch eine deutlich starkere Position einnehmen, insbesondere wenn es um
langere Entfernungen geht. Er sollte nicht nur auf die Bedarfe der Einheimischen und die zahlrei-
chen Beschaéftigten der Tourismuswirtschaft ausgerichtet werden, sondern seinen Fokus auch auf
den Tourismusverkehr richten. Eine erweiterte Bedienung mit vertakteten und systematisch
verknlpften Linien, geringe Zugangsbarrieren und eine hohe Verlasslichkeit sind die Kernelemente
eines erfolgreichen OPNV. Das Deutschlandticket bietet bereits eine gute Grundlage, um
Zugangsbarrieren abzubauen und die OPNV-Nutzung zu erleichtern. Perspektivisch ist zusammen
mit dem Land und dem Kreis Ostholstein auch eine hochwertige OPNV-Anbindung zum Festland
zu etablieren.

Alternative Mobilitatsangebote fordern und vernetzen

In den letzten Jahren haben sich im Wesentlichen auf private Initiative verschiedene alternative
Mobilitatsangebote entwickelt, die ebenfalls einen Beitrag zu einer Reduzierung der Kfz-Nutzung
leisten, die aber auch zur Tourismusqualitéat auf Fehmarn beitragen. Solche Angebote gilt es zu
pflegen, weiter auszubauen und vor allem zu vernetzen. Die Mdglichkeit verschiedene, aufeinan-
der abgestimmte Angebote nutzen zu kénnen, steigert die Akzeptanz und Effizienz des Gesamt-
angebotes einschlieRlich Nahmobilitat und OPNV.
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Kfz-Dominanz in neue Qualitaten transformieren

Die Uber Jahrzehnte erfolgte Bevorzugung des Kfz-Verkehrs hat zu einer hohen Motorisierung,
stark vom Kfz-Verkehr dominierten StraBenrdumen sowie einer Vernachlassigung alternativer
Mobilitatsformen und Verkehrstrager beigetragen. In Bezug auf Burgtiefe gilt dies insbesondere flr
den Radverkehr und den OPNV.

Steigende Anteile im Radverkehr mit deutlichen Zuwachspotenzialen und héhere Geschwindig-
keiten durch Pedelec- / E-Bike-Nutzung erfordern zusatzliche und erweiterte Flachen fur Fahr-
wege, Knotenpunkte und Abstellanlagen. Dies geht in vielen StraRen des lUbergeordneten Netzes
nur mit einer Flachenumverteilung ggf. auch in Kombination mit regulierenden Eingriffen in die
Verkehrsablaufe des Kfz-Verkehrs. Mit einer Reduzierung der Kfz-Nutzung und einer Beruhigung
der Verkehrsablaufe eréffnen sich nicht nur Potenziale fir die anderen Verkehrstrager, sondern es
kénnen auch neue stadtebauliche und freiraumliche Qualitaten entwickelt werden, die den Stand-
ort Burgtiefe insgesamt aufwerten.

Parken neu ordnen und organisieren

Parkraummanagement ist eines der effektivsten Instrumente zur Beeinflussung der Verkehrsmit-
telwahl und des Mobilitdtsverhaltens, gleichzeitig aber auch eines der sensibelsten Themen der
Mobilitatsplanung. Abseits der beiden Promenaden préagen die Parkplatze maf3geblich das Bild von
Burgtiefe. Sie versiegeln grol3e Flachen, bilden Barrieren fir den Fuf3- und Radverkehr, beein-
trachtigen freiraumliche Qualitaten und férdern die Kfz-Nutzung. Langfristig wird eine behutsame
Reduzierung der Parkplatzkapazitaten im Kontext mit einer veranderten Kfz-Nutzung angestrebt.
Kurz- und mittelfristig sollen Parkplatze schrittweise verlagert und zusammengefihrt werden, um
zusatzliche Qualitaten fir den Ful3- und Radverkehr und die Freiraumgestaltung zu gewinnen. Die
Steuerung der Parkraumnutzung erfolgt Uber eine Parkraumbewirtschaftung mit einer flachen-
deckenden Erhebung von Parkgebuhren und punktuellen Begrenzungen der Parkdauer, ggf. auch
temporar oder saisonal differenziert.

Verkehrsraume und Verkehrsanlagen barrierefrei und attraktiv gestalten

Die Strallenraume und Wege in Burgtiefe bilden nicht nur verkehrliche Verbindungen, sondern
auch Erlebnisrdume, Begegnungsstatten und Aufenthaltsbereiche. Eine barrierefreie Gestaltung
und ein attraktives Erscheinungsbild wirken nicht nur positiv auf das Image von Burgtiefe, sondern
erhéhen auch die Akzeptanz des Ful3- und Radverkehrs. Die Standpromenade und die Yacht-
hafenpromenade setzen hier bereits positive Impulse, die es auf weitere Rdume zu lbertragen und
speziell fir den Radverkehr zu erweitern gilt. Barrierefreiheit umfasst nicht nur Wegeverbindungen,
sondern auch die Bushaltestellen, Parkplatze und Uberquerungsstellen sowie den Zugang zu den
Gebéauden.

Verkehr und Stadtebau inklusive Denkmalschutz gut verzahnen

Die Verzahnung und sogar Einheit von Stadtebau und Verkehr war bereits ein Anliegen des ur-
sprunglichen stadtebaulichen Ansatzes, wenn auch mit anderen Schwerpunktsetzungen als zur
heutigen Zeit. Eine wichtige Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes ist es, die das Gesamtensemble
pragenden konzeptionellen Grundstrukturen von Stral3en, Parkraumen und Wegefihrungen zu
erhalten, aber hinsichtlich heutiger Anforderungen und Planungsansatze behutsam weiterzuent-
wickeln und anzupassen.
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Zu nachhaltiger Mobilitat informieren, kommunizieren und kooperieren

Eine gute Information und Kommunikation mit den potenziellen Nutzenden der Mobilitatsangebote
insbesondere den Burger:innen von Fehmarn und den Urlaubsgasten ist eine Voraussetzung fur
eine erfolgreiche Etablierung der Mobilitatsalternative zur Kfz-Nutzung und zur Anderung des
Mobilitatsverhaltens. Unter Federfilhrung der Stadt Fehmarn und des Tourimus-Service-Fehmarn
ist dazu ein entsprechendes Marketingkonzept zu entwickeln und umzusetzen.

Die von der Stadt Fehmarn angestrebte Klimaneutralitat lasst sich nur in einem Bundnis mit
maoglichst vielen Unterstitzenden erreichen. Dies gilt auch fur die Umsetzung des Mobilitatskon-
zeptes. Als wichtige Kooperationspartner in Burgtiefe sind vor allem das IFA-Hotel und Ferien
Centrum, die weiteren Unterkiinfte, die Klinik sowie die Eigentiimer:innen der Ferienappartments in
die Umsetzung und Weiterentwicklung des Mobilitdtskonzeptes einzubinden.

Uber die Grenzen hinaus denken und integrieren

Eine erfolgreiche Umsetzung und Etablierung nachhaltiger Mobilitat fur Burgtiefe muss Uber die
Grenzen des Ortsteils und des Sanierungsgebietes hinausgehen und in das inselweite Mobilitats-
konzept eingebunden werden. Nur mit einem erfolgreichen Modell fir die gesamte Insel lassen
sich die fur eine Klima- und Mobilitdtswende notwendigen Synergien und Wirkungen erreichen.
Burgtiefe kann aber einen wichtigen Impuls fir die Stadt Fehmarn leisten und wichtige Projekte
und MalRnahmen inititieren, die positive Effekte fir die gesamte Insel bewirken oder auch als
Modellprojekte mit Vorbildfunktion wirken.
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6.4 Perspektive: Nachhaltig mobil in Burgtiefe 2035

Ausgehend vom Leitbild wird nachfolgend ein perspektivischer Ausblick fir nachhaltige Mobilitét in
Burgtiefe im Jahr 2035 skizziert:

Burgtiefe weist nicht nur von der GroRe und Siedlungsstruktur, sondern auch von der Infrastruktur-
und Angebotsqualitat inzwischen sehr gute Bedingungen fir ein sicheres und entspanntes
Wandern und Radfahren auf. Mit schénen NaturrAumen und einer landschatftlich reizvollen Umge-
bung macht zu-Fu3-gehen und Radfahren besonderen Spaf3, weshalb der Wander- und Radtou-
rismus auf Fehmarn in den letzten Jahren nochmals deutlich zugenommen hat. Viele Menschen
lassen heute aus Uberzeugung ihr Auto stehen und nutzen die vielfaltigen alternativen Mobilitats-
angebote in Burgtiefe und auf der ganzen Insel. Auch in den Medien wird Uber die Umsetzung des
nachhaltigen Mobilitatskonzeptes positiv berichtet. Uberall sind der FuRR- und Radverkehr und der
offentliche Busverkehr prasent. Attraktive Aufenthaltsflachen, hochwertige Fahrradabstellanlagen,
ansprechende Haltestellen und ein flachendeckendes Orientierungssystem pragen den offent-
lichen Raum.

Viele Gaste reisen inzwischen mit dem Fernverkehr oder den beliebten Expressbussen vom Fest-
land an. Mit dem Auto anreisende Urlaubsgaste lassen ihr Fahrzeug Uberwiegend an der Unter-
kunft oder auf zentralen Parkplatzen stehen und nutzen wahrend ihres Aufenthaltes den dicht
vertakteten Inselbus und den Ortsbus zwischen Burgtiefe, Burg und Burgstaaken, die auch den
Einheimischen und Beschaftigten im Tourismusgewerbe zugute kommen. Auch die Klinikgéaste in
Burgtiefe nutzen den Ortsbus rege fir Arztbesuche und Versorgungsfahrten.

Ein inselweites Verleihangebot von E-Fahrzeugen und Fahrradern, dass in einem Kooperations-
modell drtlicher Anbieter entstanden ist, erleichtert den Verzicht auf das eigene Auto, zudem alle
Mobilitatsangebote mit der neuen Fehmarn-MobilCard kostenlos nutzbar sind. Beliebte Angebote
wie das mittlerweile ausgeweitete Wassertaxi, die Bimmelbahn und touristische Qualitatsradrouten
bieten nicht nur gute Verbindungen, sondern auch echtes Inselerlebnis. Auch die neuen Radfiih-
rungen in Burgtiefe wurden positiv aufgenommen und minimieren die Konflikte zwischen dem Fuf3-
und Radverkehr. Die StralRe Am Yachthafen wurde vor einigen Jahren wegen des hohen Radauf-
kommens als Fahrradstral3e gewidmet.

Mit der Umsetzung des inselweiten Mobilitdtskonzeptes wurde auf3erdem ein einheitliches Park-
raummanagement mit einem Parkleitsystem eingerichtet, mit dem die Parkplatze effizient genutzt
werden kdnnen. Die attraktiven Mobilitatsalternativen haben aber bereits zu einer sinkenden Park-
raumnachfrage gefiihrt, so dass in Burgtiefe jetzt sogar Parkplatze reduziert und umgenutzt
werden kénnen.

Mit der Bildung von Kooperationspartnerschaften engagieren sich mittlerweile auch viele Unter-
nehmen, Institutionen und touristische Leistungstrager wie das IFA-Hotel fiir eine nachhaltige
Mobilitdt auf Fehmarn. Unter Federfuhrung des Tourismus-Service-Fehmarn wird Mobilitat als
fester Baustein der Tourismusqualitéat offensiv vermarktet. Damit konnten neue Zielgruppen
erschlossen werden. Im nachsten Jahr wird die neue Radvorrangroute von Oldenburg Uber
Heiligenhafen nach Fehmarn er6ffnet, so dass es dann auch mit dem Fahrrad eine hochwertige
Verbindung zum Festland gibt.
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7 Entwicklungsvarianten flir die Parkraumkonzeption

Das Parkraummanagement ist ein Schlisselbaustein flr das nachhaltige Mobilitatskonzept. Im
Vordergrund steht dabei zunachst die Festlegung der kinftigen Parkraumkapazitaten und der
Standorte der Parkierungsanlagen. Insbesondere die Parkraumnachfrage und das daraus abzu-
leitenden Parkraumangebot werden wesentlich durch die allgemeine Mobilitdtsentwicklung, aber
auch das inselweite Mobilitatskonzept beeinflusst. Um die verschiedenen Entwicklungsmaoglich-
keiten bzw. Handlungsspielraume aufzuzeigen, wurden 4 Varianten fir die Parkraumkonzeption
ausgearbeitet, die sich sowohl hinsichtlich der Gesamtzahl an 6ffentlichen und privaten Parkplat-
zen, als auch bei raumlichen Verortung unterscheiden.

Besonders zu beachten gilt es, dass durch die geplante (Teil-) Bebauung der Spielwiese und
weiterer stadtebaulicher Entwicklungen (Hotel Strandhus, Gastronomie Westmole) noch
zusatzlicher Parkraumbedarf entsteht. Dieser Ausblick ist in die Varianten eingearbeitet.

In allen Varianten ist die Grundstrategie enthalten, die Parkplatzsituation fiir die Nutzenden (noch)
transparenter zu gestalten und Parkraum zugunsten verkehrlicher und freirdumlicher Qualitaten,
ggf. aber auch zur Reduzierung der Bodenversiegelung weiter zu konzentrieren. Die heutige Park-
raumkapazitat (Stand 2023) liegt bei etwa knapp 3.00 Stellplatzen.

Variante 1: 3.700 Variante 3: 3.000
Erhalt und nutzungs o Parkplitze Deutliche Reduzierung der Parkplatze

orientierte Ergénzung der Parkraumkapazitaten mit

Parkraumkapazitaten mit starkerer Konzentration auf

raumlich-funktionaler die zentrale Parkierungsanlage

Optimierung und Erganzung eines inselweiten
Park&Ride-Systems

Variante 2: Variante 4: 2.900

Moderate Reduzierung der  RLCILTIEELN  Deutliche Reduzierung der  Raid o birdy

Parkraumkapazitaten mit Parkraumkapazitaten mit

starkerer Konzentration auf

Erganzung eines inselweiten

die zentrale Parkierungsanlage Park&Ride-Systems und Aufgabe
des offentlichen Parkens westlich
der Strandallee sowie Bau eines
Parkhauses am Zentralparkplatz

Bild 7-1: Ubersicht der Varianten fiir die Parkraumkonzeption
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Variante 1

Burger Binnensee

(2]
%
cf
o
3
=)
)
@
@

Yachthafen

_____ - Studstrand

__________
OL
Stdstrand

-"
Ostsee =
-

Parkierungsanlage Nutzung Ca. Kapazitit Bestands-Plafondierung mit Bau einer neuen
TG flr Neunutzung aus BPlan 54A.
P1 |Sudstrand Ost / Zentral o6ffentlich 800
P3 |Siidstrand Ost /2 offentlich Aufgabe Neuanlage eines Wohnmobil-Parkplatzes
- - - - am Ostlichen Rand des Zentral-Parkplatzes /
P5 |Siidstrand Mitte offentlich 420 -
IFA-Ferienresort.
P6 |Siidstrand West / Mole offentlich 53
P4 |[Am Yachthafen sffentlich 110 Aufheb%mg P3 zugunsten Mobilitatshub mit
Radstation.
NEU |Wohmobile Ost offentlich 45

Summe 1428

P2 |IFA-Ferienresort Sondernutzung 450
P7 |Feriensiedlung Sondernutzung 850
P8 |Am Yachthafen Sondernutzung 340
P9 |TSF Sondernutzung 50
NEU |TG BPlan 54A Sondernutzung 600

Summe 2290

Gesamtsumme 3718

Variante 1 ist weitgehend bestandsorientiert. Lediglich die Wohnmobil-Parkplatze (Tagesplatze)
werden im Osten des Zentralparkplatzes zusammengefuhrt und entfallen an den Standorten
Westmole, Sudstrand Mitte und Stdstrand Ost (P3). Der kleine Parkplatz P3 mit derzeit knapp 50
Stellplatzen wird fir magliche Alternativhutzungen einer Mobilitdtsstation mit kleiner Radstation
oder einer Freiraumentwicklung aufgegeben. Die zuséatzlich fir den TSF reservierten Stellplatze
bleiben am jetzigen Standort erhalten. Das der geplanten Bebauung der Spielwiese zugeordnete
Parkraumangebot wird mit rund 600 Stellpléatzen in einer Tiefgarage realisiert.
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Variante 2
// :
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=
Burger Binnensee \ Kohlhofinsel \ : 8
) EES
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"/ 3 Yachthafen oNEUS
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r.kdetk’Z—'Etagen

Pa
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L e Sidstrand
-

-------

Sudstrand

-
N g
-
-
-

Ostsee

\"‘-‘{> ,,‘\ _“’—__-
Parkierungsanlage Nutzung Ca. Kapazitit Geringe Bestands-Reduzierung mit weiterer
- - X Konzentration der Parkplatze im Bereich Ost
P1 |Stidstrand Ost / Zentral offentlich 300 mit Bau eines Parkdecks / Parkhauses.
P3 |[Suidstrand Ost /2 offentlich Aufgabe
- - N . Erhalt Parkplatz Stidstrand Mitte.
P5 [Sudstrand Mitte offentlich 420
P6 |[Stdstrand West / Mole offentlich 53 Anordnung der Parkpldtze aus BPlan 54A
P4 [Am Yachthafen sffentlich 110 und T3F [m neven Parkdeck,
NEU [Parkhaus Ost (P1+P2) tlw. offentlich 900 Verlegung der Wohnmobil-Parkpldtze zum
NEU |Wohmobile Ost sffentlich 45 neuen Parkplatz fiir Wohnmobile.
Summe 1828 Aufhebung P3 zugunsten Mobilitdtshub mit
P2 |IFA-Ferienresort Sondernutzung 450 Radstation.
P7 |Feriensiedlung Sondernutzung 850 VergroRerung des "Welcome-Bereiches"
P8 |Am Yachthafen Sondernutzung 340 Am Stdstrand
P9 |TSF Sondernutzung | in Parkhaus
NEU |TG BPlan 54A Sondernutzung | in Parkhaus
Summe 1640
Gesamtsumme 3468

Variante 2 entspricht in den Grundziigen der Variante 1 allerdings mit einer Reduzierung des
oOffentlichen Parkplatzangebotes um etwa 10%. Auf3erdem werden noch mehr Kapazitaten auf der
zentralen Parkierungsanlage zusammengefiihrt und insbesondere die Stellplatze aus der Neube-
bauung der Spielwiese und des TSF komplett der zentralen Parkierungsanlage zugeordnet. Durch
die zusatzliche Kapazitdtsausweitung wirde ein ebenerdiger Parkplatz nicht mehr ausreichen,
sondern es musste ein Parkdeck oder ein Parkhaus errichtet werden.
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Variante 3

\_5 NEU
Parkpalette

£y 2 bis 3 Geschosse

4 Yachthafen mit integrierte Radstation #

plus Setvice,im(EG
-

; ﬂ’
i G
RN

£ Rit
I\ a\ “

Sadstrand

Sudstrand

P
-
-

“ Ostsee ‘..-’
Parkierungsanlage Nutzung Ca. Kapazitit Deutliche Reduzierung der Gesamtkapazitat
- - - - mit Parkhaus und Einfiihrung einer P&R-
P1 [Stdstrand Ost / Zentral offentlich  [siehe Parkhaus Anlage an der B207 mit Bus-Shuttle
P3 |[Sudstrand Ost /2 offentlich Aufgabe
P5 |Stdstrand Mitt h off. 200 Einfihrung eines dynamischen Parkleit-
Ve e HaetH e systems fiir das Gebiet Burg / Burgtiefe /
P6 |Stdstrand West / Mole offentlich 53 Burgstaaken.
P4 [Am Yachthafen offentlich 110
Teilaufgabe Parkplatz Stidstrand Mitte, ggf.
NEU |Parkhaus Ost (P1+P2) tlw. 6ffentlich 1100 Nutzung flir Besucher Feriensiedlung
NEU |Wohmobile Ost offentlich 45

Anordnung der Parkplatze aus BPlan 54A

Summe 1508 und TSF im neuen Parkdeck und Ablése von

P2 |IFA-Ferienresort Sondernutzung 300 rund 100 Stellplatzen BPlan54A.
P7_[Feriensiedlung Sondernutzung 850 Verlegung der Wohnmobil-Parkplatze zum
P8 [Am Yachthafen Sondernutzung 340 neuen Parkplatz fiir Wohnmobile.

P9 |TSF Sondernutzung | in Parkhaus

Radstation in Parkpalette integriert.

NEU |TG BPlan 54A Sondernutzung | in Parkhaus

Teilverlegung von Parkplatzen des IFA-
Ferienresorts in die Parkpalette.

Summe 1490

Gesamtsumme 2998

Am Stidstrand

Variante 3 beinhaltet gegentiber den Varianten 1 und 2 eine deutlich offensivere Vorgehensweise
im Hinblick auf die Zielsetzung der Klimaneutralitat und der Mobilitdtswende und damit einherge-
hend eine signifikante Reduzierung der 6ffentlichen Parkplatze in Burgtiefe. Dies umfasst vor allem
eine Halbierung der Parkplatze beim Parkplatz Stdstrand und eine noch starkere Fokussierung
auf den Zentralparkplatz, dann mit einer Parkpalette bzw. einem Parkhaus mit optionaler Anlage
eines weiteren Parkdecks vor dem Vitarium. Verbunden ist der Ansatz mit einem Park&Ride-
Konzept, das auch den Zentralort Burg a.F. vom Kfz-Verkehr entlastet. Dabei werden P&R-Anla-
gen an der B207 eingerichtet und mit einem Shuttleverkehr an Burg a.F. und Burgtiefe angebun-
den. Dieses Konzept ist im Rahmen des inselweiten Mobilitdtskonzeptes zu prifen.
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Variante 4
A} ) L1 LT -
Privates Parken / Parken mit Sonderberechtigung N / s | ® Offentliches Parken
d. [~ h !
- 1 L |
~) : NEU
o Parkhaus
.
. 3 Geschosse
Yachthafen —"o @ P NEU
e 2 am
PP L LS ) - g NEU
wW(H) - Parkpalette
\e.B 2 Geschosse
O e

Teos.
R
“

5
Q. R *Yachthafen

s,

_____

Sudstrand

Ostsee

Parkierungsanlage Nutzung Ca. Kapazitit Deutliche Reduzierung der Gesamtkapazitat
- . - - mit Parkhaus und Einflihrung einer P&R-
P1 (Suidstrand Ost / Zentral offentlich  |siehe Parkhaus Anlage an der B207 mit Bus-Shuttle
P3 |Suidstrand Ost /2 offentlich Aufgabe
) TT—— Sond " 300 Einflihrung eines dynamischen Parkleit-
udstrand Vitte ondernutzung systems fur das Gebiet Burg / Burgtiefe /
P6 |Siidstrand West / Mole |Sondernutzung 53 Burgstaaken.
P4 |Am Yachthafen offentlich Aufgabe s ) ) )
Kein o6ffentliches Parken mehr im Bereich
NEU |Parkhaus Ost (P1+P2) tlw. 6ffentlich 1100 Am Yachthafen, Parkplatz West / Mole nur
NEU |Wohmobile Ost affentlich 45 noch fiir Mobilitatsbehinderte.
Summe 1398 Anordnung der Parkplitze aus BPlan 54A
P2 |IFA-Ferienresort Sondernutzung 300 und TSF im neuen Parkdeck und AblGse von
rund 100 Stellpldatzen BPlan54A.
P7 |Feriensiedlung Sondernutzung 850
P8 |Am Yachthafen Sondernutzung 340 Verlegung der Wohnmobil-Parkplatze zum
neuen Parkplatz Ost fiir Wohnmobile.
P9 |TSF Sondernutzung | in Parkhaus
NEU |TG BPlan 54A Sondernutzung | in Parkhaus Teilverlegung von Parkplétzen des IFA-
Soe 1490 Ferienresorts in die Parkpalette.
Gesamtsumme 2888 Deutliche VergréRerung des "Welcome-

des Parkhauses auf den Ostbereich aber

mit einem zusatzlichen Geschoss.

Variante 4 baut auf Variante 3 auf, aber mit einer noch konsequenteren Parkraum-reduzierenden
Vorgehensweise. Hierbei wird auch das Parken in der Strae Am Yachthafen aufgegeben und das
Parkraumangebot auf insgesamt knapp 2.900 Stellplatze verringert. Langfristig ware auch noch
eine weitere Reduzierung vorstellbar. Das gesamte 6ffentliche Parken wird auf dem Zentralpark-
platz mit Parkhaus / Parkpalette zusammengefiihrt, so dass westlich des vergréRerten ,Welcome-
Bereiches“ nur noch privates Parken oder Parken mit Sondernutzungsrechten mdglich ist. Die
StraRe Am Yachthafen wird damit maximal vom Kfz-Verkehr entlastet und kénnte dann auch Fahr-
radstrafle gewidmet werden.
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Fazit

Die Varianten wurden mit verschiedenen Akteuren diskutiert und bewertet. Neben Abstimmungen
mit der BIG Stadtebau, der Stadt Fehmarn und dem TSF, erfolgte auch eine Abstimmung mit dem
Denkmalschutz sowie eine Diskussion im Rahmen eines Akteursworkshops. Unter Einbeziehung
der Abstimmungsergebnisse werden folgende Empfehlungen aus dem Variantenvergleich ausge-
sprochen:

Der Zentralparkplatz im Osten der Tiefehalbinsel bietet Reserven fiur die Verlegung von
Parkplatzen aus dem Westteil. Erst mit zusatzlichen Kapazitatsbedarfen entstiinde der
Prufbedarf fur die Notwendigkeit, dort eine Parkpalette oder ein Parkhaus zu errichten. Die
Flache wird daher kunftig als ,Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr bezeichnet (vgl.
Beschluss des Bauausschusses vom 21.11.2023). Dies beinhaltet verschiedenen
Entwicklungs- und Gestaltungsoptionen mit und ohne Einbezug der derzeit privaten
Stellplatze vor den IFA Hochhausern.

Die Wohnmobil-Stellplatze werden an einem zentralen Standort am 6stlichen Rand der
Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr zusammengefihrt. Es erfolgt die Ausweisung
von 30 Tagesstellplatzen (Mehrtagesstellplatze werden auf der neuen Anlage Neue Tiefe
angeboten).

Bei (Teil-) Bebauung der Spielwiese (BPlan 54a) wird eine integrierte Tiefgarage mit
reduzierter Stellplatzanzahl angelegt. Eine Teilverlagerung der Stellplatze auf
Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr wird geprift.

Die Parkplatze Sudstrand Mitte und Westmole bleiben grundsétzlich erhalten, die Anzahl
der offentlichen Parkplatze am Parkplatz Stdstrand Mitte wird etwas reduziert (genauer
Umfang in Rickkopplung mit der vorgesehenen Wege- und Freiraumplanung).

Die Parkplatze nordlich der Burgruine einschlief3lich der TSF-Stellplatze werden
aufgegeben und auf die Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr verlagert.

Das Stral3enrandparken Am Yachthafen steht mittelfristig zur Disposition zugunsten einer
mdglichen Umgestaltung / Aufwertung des StraRenraumes und in Abhéngigkeit von der
weiteren Entwicklung der Parkraumnachfrage.

Die Errichtung einer Parkpalette oder eines Parkhauses auf der Potenzialflache fur den
ruhenden Verkehr sollte erst erfolgen, wenn ein konkreter Bedarf an zusatzlichen
Parkraumkapazitaten erforderlich wird oder absehbar ist, der mit einer ebenerdigen Lésung
nicht mehr abzudecken ist.

Seitens der unteren Denkmalschutzbehorde bestehen beziiglich der Option einer
Parkpalette oder eines Parkhauses keine grundséatzlichen Bedenken. Die mégliche
Gestaltung der Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr ware Im Rahmen eines
stadtebaulich-architektonischen Wettbewerbs zu konkretisieren ggf. auch in Form von
Gestaltungsvarianten. Besonderer Augenmerk liegt auf der Hohenentwicklung und der
Freihaltung einer Sichtachse auf die IFA-Hochh&user. Weitere Bewertungsaspekte sind:
- genauer Standort (ggf. nur Teilbebauung des Zentralparkplatzes),

- Gestaltung der Fassade,

- Zu- und Abfahrtsregelung,

- stAdtebauliche Integration in den ISEK-Entwicklungsbereich ,Ankommen®.

Bei der Anlage von Fahrradabstellanlagen und E-Ladestationen im Bereich
der Feriensiedlung und des IFA-Ferienresorts wird vom Denkmalschutz eine
einheitliche Gestaltung und eine weitgehende rdumliche Blindelung gewiinscht.
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8 Handlungskonzept

8.1 Ubersicht

Nachfolgend ist das Handlungskonzept in der Ubersicht dargestellt. Die Originalkarte ist Anlage 4
zu entnehmen. Im Weiteren werden die einzelnen Komponenten des Mobilitdtssystems erlautert.

.

Bau einer

Strafle Am Yachthafen
Burger Binnensee mit noch starkerer
optional Fahrradstralie
Bushalte- Straflenrsumliche
Optional Besucher: stollen mil Aufonthals- Umgestaltung mit
parkpldtze oder Zusitz-  bareichen und Uber- - Prifung einer Aufgabe
L Park wiplate Straflenrandparken
platze
258 Anlage von 2.3 durch-
o laufendern Verbin-

ungswegen zwischan
den Ufer-Promenaden
mit gestatteten Uber-

Tiefgarage

Einrichten Lade-Spots . =
fr Kfz und E-Bikes

-~ .

-~
-~
-
e -
-

Bild 8-1: Raumliche Ubersicht des Handlungskonzeptes
(im Original siehe Anlage 4)
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8.2 Ful3- und Radverkehr
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Bild 8-2: Konzeption fur den Ful3- und Radverkehr (siehe auch Anlage 4)
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Aufgrund des weiter zunehmenden Radverkehrsaufkommens, der steigenden Flachenbedarfe
durch neue Fahrradtypen (z.B. Lastenrad, Anhanger) und den zunehmenden Geschwindigkeits-
differenzen zwischen Ful3- und Radverkehr durch Nutzung von Pedelecs / E-Bikes ist perspekti-
visch eine durchgehende Trennung von FuR- und Radverkehr insbesondere bei Uberlagerung
hoher Aufkommen / Verkehrsstrome im Bereich der beiden Promenaden vorzunehmen. Zusétzlich
soll die Vernetzung der beiden Promenaden verbessert werden.

Ubergeordnete Verbindungen im FuRverkehr

Die Yachthafenpromenade und Sudstrandpromenade bilden fir den Fu3verkehr die Kernbausteine
mit hoher Aufenthalts- und Erlebnisqualitat. Mit der erfolgten Neugestaltung der Yachthafenprome-
nade und den laufenden und geplanten Aktivitaten zur Sidstrandpromenade werden die ange-
strebten Qualitaten bereits weitgehend erreicht. Mit den Vorhaben Strandhus und Bebauung
Spielwiese kdnnen ggf. weitere qualitatssteigernde Aktivitaten erfolgen.

Ein wesentlicher Baustein des Fullverkehrskonzeptes ist die Schaffung attraktiver Verbindungen
zwischen der Yachthafenpromenade und der Sidstrandpromenade mit baulich gestalteten und
barrierefreien Uberquerungsstellen tiber die StraBe Am Yachthafen. Favorisiert sind zwei Verbin-
dungen am Parkplatz Stidstrand Mitte und an der Spielwiese sowie optional eine weitere Verbin-
dung Am Burggraben. Die Anordnung der beiden letztgenannten Verbindungen ist mit der geplan-
ten (Teil-) Bebauung der Spielwiese zu koordinieren. Bei der Verbindung Uber den Parkplatz
Sudstrand Mitte sollte die Uberquerungsstelle Am Yachthafen mit der Anlage einer neuen Bushal-
testelle gestalterisch integriert werden.

Ubergeordnete Verbindungen im Radverkehr

Der Radverkehr ist bisher in Burgtiefe noch vernachlassigt. Die Bestandsanalyse und die durch-
gefuhrten Beteiligungsformate haben hier deutlichen Handlungsbedarf aufgezeigt.

Vorrangig geht es darum, die Fihrung des Radverkehrs transparenter zu gestalten und zuséatzliche
Fuhrungen anzubieten. Im Vordergrund steht dabei eine erganzende Radfihrung parallel zur
Sudstrandpromenade, die den Radfahrenden zusammen mit der StralBe Am Yachthafen eine
Rundfiihrung in Néhe der Uferzone erméglicht.

Fur die StraRe Am Yachthafen ist kiinftig eine Radfiihrung auf der Fahrbahn vorgesehen. Durch
die Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch das Parkraumkonzept (vgl. Kapitel 8.3) und ergéanzenden
verkehrsberuhigenden MalRnahmen ist diese Fihrungsform sicher und komfortabel. Perspektivisch
ist auch die Einrichtung einer FahrradstraBe denkbar (verkehrsrechtliche Prifung erforderlich). Der
Fuhrungswechsel vom gemeinsamen Geh- und Radweg an der Strandallee auf die Fahrbahn
erfolgt am Knoten Strandallee / Am Yachthafen. Im Rahmen des inselweiten Mobilitdtskonzeptes
sollte geprift werden, ob auch entlang der Strandstraf3e im Ortsteil Burg a.F. und der Strandallee
im Ortsteil Burgtiefe eine Radflihrung auf der Fahrbahn in Verbindung mit einer Aufhebung der
Radwegebenutzungspflicht sinnvoll und moglich ist.
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Als Pendant auf der Sidseite Burgtiefes wird ein neuer Radweg nérdlich abgesetzt zur Stdstrand-
promenade vorgeschlagen, der mit der StralRe Am Yachthafen und dem weiterfiihrenden Strand-
weg Richtung Meeschendorf verknupft wird. Auf der Westseite verlauft die favorisierte Fihrung
des neuen Radweges sudlich der Bungalow-Anlage. Der bisherige gemeinsame Geh- und Radweg
zwischen Am Yachthafen und dem Café Chillaz kbénnte dann zu einem Gehweg umgewidmet
werden. Als Alternativiosung ggf. auch als Ubergangslésung kommt eine Radfiihrung tber den
Dunenweg nordlich der Bungalow-Anlage in Frage.

Im Mittelabschnitt ist die Radfiihrung noérdlich des Strandhotels Bene vorgesehen. Im Bereich der
Spielwiese verlauft der Radweg dann weiter bis zum ,Welcome-Bereich“ und Anschluss an die
Radstation. Weiter wirde die Radfuihrung Uber die Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr bis
zum Uferweg Richtung Meeschendorf verlaufen. Alternativ sollte eine Radflhrung stdlich des
FehMare und der IFA-Hochhauser geprift und mit dem Denkmalschutz abgestimmt werden. Bei
beiden Varianten besteht die planerische Herausforderung in einer mdoglichst konfliktarmen
Schnittstelle bzw. Querung zwischen Ful3- und Radverkehr im Bereich des Welcome-Bereiches
bzw. des nordlichen Hauptzugangs zum Sudstrand.

Bereiche mit besonderen freiraumlichen und stadtebaulichen Gestaltungsanforderungen

An ausgewahlten Stellen im Planungsgebiet sind neben den hochwertigen Wegeverbindungen
auch Kfz-freie Bereiche mit hoher Aufenthaltsqualitdt einzurichten, die auch eine Schnittstellen-
funktion von FuRverkehr, Radverkehr und OPNV Ubernehmen kdnnen. Diese Bereiche kénnen
auch einen wichtigen Beitrag zur Gesamtqualitat Burgtiefes liefern. Im Vordergrund steht der
~Welcome-Bereich* westlich der Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr, in den auch die
zentrale Mobilitatsstation mit Radstation einzubinden ist. Hier ist ein integriertes Gestaltungskon-
zept mit den Aspekten Stadtebau, Freiraum und Verkehr zu erarbeiten, am besten im Rahmen
eines Planungswettbewerbes.

Erganzend dazu werden zwei weitere integriert gestaltete Flachen an der Westmole (H6he des
Parkplatzes) und am vorgeschlagenen Verbindungsweg am Parkplatz Sidstrand Mitte empfohlen,
die Uberquerungsstellen, Bushaltestellen und Fahrradabstellplatze mit einbeziehen.

Standorte und Ausstattung fur das Fahrradparken

Neben attraktiven Radrouten ist fir ein hochwertiges Radverkehrssystem das Fahrradparken von
Ubergeordneter Bedeutung. Die Qualitat von Fahrradabstellanlagen beeinflusst maf3geblich die
Akzeptanz des Radfahrens. Die bisherigen Abstellmdglichkeiten sind fir die kinftige Entwicklung
sowohl hinsichtlich der Kapazitat als auch in Bezug auf den Abstellkomfort nicht ausreichend.

Die heutige zentrale Fahrradabstellanlage am heutigen Zentralparkplatz bzw. am Hauptzugang
zum Sldstrand wird zu einer kleinen Radstation erweitert und aufgewertet. Neben zeitgemafRlen
Abstellvorrichtungen erfolgt eine (Teil-) Uberdachung der Anlage und die Einrichtung von gesi-
cherten Abstellmdglichkeiten. Zusatzlich sollten ein Reparaturservice und Ladeeinrichtungen fur
Pedelecs / E-Bikes angeboten werden. Die Radstation ist in die Gesamtplanung des ,Welcome-
Bereiches“ zu integrieren. Optional ware auch eine zweigeschossige bauliche Ausfuhrung oder
eine Einbindung in ein mdgliches Parkhaus denkbar.
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Erganzend zu der zentralen Fahrradabstellanlage werden an den Zugéngen zur Yachthafen- und
Sudstrandpromenade kleinere Abstellanlagen eingerichtet, teilweise sind diese auch schon
vorhanden. Auch an diesen dezentralen Anlagen ist zumindest eine Teiluiberdachung vorzuneh-
men. AulRerdem wird vom TSF eine Abstellanlage fir die Liegeplatzbesitzer:innen am Yachthafen
gebaut, die bei Kapazitatsreserven auch zur 6ffentlichen Nutzung zur Verfligung gestellt werden
kann. Als besonderes Serviceangebot sollten ausgewahlte Abstellanlagen mit Schlie3fachern
ausgestattet werden, damit vor allem fir die Radtouristen gesicherte Aufbewahrungsmaglichkeiten
fur Gepéack und andere Gegenstande bestehen.

Neben den o6ffentlichen Fahrradabstellanlagen sind auch fir die Ferienanlage und die Hotels /
Appartments hochwertige Fahrradabstellanlagen einzurichten. Da in der Ferienanlage keine
gebaudeintegrierten Losungen mdoglich sind, missen die Abstellanlagen im AulRenbereich der
Ferienanlage angeordnet werden. Hier ist in Abstimmung mit dem Denkmalschutz und unter
Bertcksichtigung des Gestaltungshandbuches eine einheitliche Gestaltungsform ggf. auch in
Kombination mit Ladestationen zu entwickeln, méglichst auch gesicherten Abstellméglichkeiten.
Der Denkmalschutz favorisiert moglichst wenige, kompakte Abstellanlagen in einheitlicher Gestal-
tung.

Neben Standard-Fahrradern und E-Bikes/Pedelecs erfreuen sich insbesondere auch im Freizeitbe-
reich Fahrradanhanger, Lastenrdder, Tandems etc. einer zunehmenden Beliebtheit. Fir mobili-
tatseingeschrankte Personen werden darlber hinaus auch zunehmend Spezialrader unterschied-
licher Formen auf dem Markt angeboten. Gerade an Tourismusdestinationen werden diese Fahr-
radtypen auch immer haufiger von den lokalen Fahrradverleihbetrieben angeboten.

Diesen Entwicklungen ist bei der Gestaltung der Fahrradabstellanlagen mit der Einrichtung
spezieller Abstellmoéglichkeiten ausreichend Rechnung zu tragen. Neben gréReren Abstellflachen
ist dabei vor allem auch auf geeignete AnschlieRmadglichkeiten fiir die meist sehr teuren Rader zu
achten. Entsprechend gesicherte Abstellmdglichkeiten sind vor allem an den 6ffentlichen Fahr-
radabstellanlagen vorzusehen.
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8.3 Offentlicher Personennahverkehr und alternative Mobilitatsangebote
Ortsbus Burgtiefe / Burgstaaken

Mit einem neuen Ortsbus kann die OPNV-Bedienung im Siedlungsdreieck Burgtiefe — Burg a.F. —
Burgstaaken nochmals deutlich verbessert und damit auch fur wahlfreie Verkehrsteilnehmende
attraktiv werden. Zielgruppen eines aufgewerteten OPNV-Angebotes fiir Burgtiefe sind insbeson-
dere

e Einheimische im Freizeitverkehr,
e Beschiftigte in Burgtiefe (z.B. Hotels, Gastronomie, TSF),

e Urlaubsgaste im Ausflugs- und Versorgungsverkehr.

Da in Burg a.F. die Nahversorger, viele Dienstleister (u.a. auch Arzte), Freizeiteinrichtungen und
Kulturstéatten verortet sind, wird durch die Gaste in den Ferienappartments, den Hotels und der
Klinik ein signifikantes Verkehrsaufkommen erzeugt, das durch den OPNV derzeit nur teilweise
abgedeckt wird. Der vorgeschlagene Ortsbus, der auf der heutigen Linie 591 aufbaut, flllt diese
Lucke.

Die Linie 591 verkehrt seit 2023 bereits im Stundentakt und hat damit gegeniber den vorherigen
Jahren eine deutliche Aufwertung der Bedienung erfahren. Im neuen Ortsbuskonzept wird die
Durchbindung einzelner Fahrten nach Puttgarden zugunsten einer Anbindung von Burgstaaken
aufgegeben. Burgstaaken wird bisher nur vom Birgerbus bedient. Die Verbindung nach Puttgar-
den und weiteren Ortschaften auf Fehmarn erfolgt Uber ein neues inselweites Bussystem mit
integralem Taktfahrplan, das im inselweiten Mobilitdtskonzept vertieft wird.

Der Ortsbus verkehrt von Burgtiefe Yachthafen Gber das Ortszentrum Burg a.F. und einen noch
festzulegenden zentralen OPNV-Verkniipfungspunkt in Burg (derzeit Bahnhof) bis nach Burg-
staaken, Am Binnensee (vgl. Bild 8-4). Am zentralen Verknipfungspunkt bestehen gute
Anschlisse an den ExprelR3bus von/nach Libeck sowie zu weiteren Buslinien des Inselverkehrs
und zum Festland.

Um die Nachfragepotenziale zu erschlieBen, sollte der Ortsbus taglich durchgehend im 30°-
Minuten-Takt angeboten werden (vgl. Bild 8-5). Damit entsteht fur die potenziellen Nutzenden eine
hohe Transparenz. In den verkehrlichen Randzeiten und in der Nebensaison ist je nach Nach-
frageentwicklung ggf. eine Reduzierung auf einen Stundentakt denkbar. Perspektivisch zum
Erreichen der Klimaneutralitdét und zu ausgewahlten Veranstaltungen sollte tagsiber eine Fahr-
planverdichtung auf einen 15-Minuten-Takt erfolgen.

Im Unterschied zum bisherigen Angebot der Linie 591 verkehrt der Ortsbus bis in die Abendstun-
den mit einer letzten Rickfahrt nach Burgtiefe um ca. 23 Uhr oder 24 Uhr ab Burg. Bei geringer
Nachfrage kann hier auch das flexible Angebot ALFA (Anruf-Linien-Fahrt) oder perspektivisch ein
On-Demand-Angebot zum Einsatz kommen, die allerdings eine vorherige Fahrtanmeldung
erfordern.

Der Ortsbus wird in den Schleswig-Holstein-Tarif eingebunden (Nutzung auch mit dem Deutsch-
landticket). Perspektivisch soll die Nutzung mit einer inselweiten Mobilitdtskarte oder eine kosten-
lose Nutzung mit Kurkarte umgesetzt und damit die Tarifbarriere komplett abgebaut werden.
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Burgtiefe, Yachthafen

Burgtiefe, Stranddistelweg

Burgtiefe, Kurzentrum

Burg a.F., Strandallee Sud

Burg a.F., Neue Tiefe

Burg a.F., Griiner Weg (Ost)

Burg a.F., Strandstral3e / DHJ

Burg a.F., Osterstrale

Burg a.F., Markt / Bahnhofstr.

Burg a.F., Bahnhof an
X85 nach Libeck ab

X85 von Lubeck an

Burg a.F., Bahnhof ab

Burg a.F., Stadtpark

Burg a.F., Markt / Bahnhofstr.

Burg a.F., Kirche

Burg a.F., Am Vogelsang

Burg a.F., Griner Weg (West)

Burgstaaken, Menzelweg

Burgstaaken, Hafen

Burgstaaken, Hafen
Burgstaaken, Menzelweg
Burg a.F., Griiner Weg (West)
Burg a.F., Am Vogelsang
Burg a.F., Osterstralle
Burg a.F., Markt / Bahnhofstr.
Burg a.F., Bahnhof an

X85 nach Lilbeck ab

X85 von Lubeck an  6:48

Burg a.F., Bahnhof ab 6:58

Burg a.F., Stadtpark 7:00
Burg a.F., Markt / Bahnhofstr.  7:02
Burg a.F., Kirche 7:03

Burg a.F., StrandstraRe / DHJ 7:05
Burg a.F., Griiner Weg (Ost)  7:06

Burg a.F., Neue Tiefe 7:07
Burg a.F., Strandallee Sid 7:08
Burgtiefe, Kurzentrum 7:09
Burgtiefe, Stranddistelweg 7:11
Burgtiefe, Yachthafen 7:13
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Bild 8-4: Fahrplan-Entwurf fir den Ortsbuss Burgtiefe / Burgstaaken mit taglicher Bedienung

Haltestellen und Fahrzeuge

ALFA
20:43
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Haltestellen und Fahrzeuge bilden das Entrée und das Aushangeschild des OPNV. Von ihrer
Gestaltung und Qualitat wird maRgeblich das dauRere Erscheinungsbild des OPNV und das OPNV-
Image beeinflusst. Daher sollten gerade dem Erscheinungsbild der Haltestellen und Fahrzeuge
besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden. Da die Haltestellen raumlich von der Bebauung
abgesetzt sind, kénnten hier in Abstimmung mit dem Denkmalschutz mit einer innovativen bzw.
unkonventionellen barrierefreien Gestaltung neue Impulse fur die OPNV-Prasenz gesetzt werden

(vgl. Bild 8-6).
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Alle Haltestellen sind barrierefrei zu gestalten, auch in der Zuganglichkeit. Standards fir die Halte-
stellenausstattung sind eine Uberdachung, Sitzgelegenheiten und Informationsangebote in Print
und digital. An den Haltestellen am Yachthafen und am Kurzentrum sollte auch eine dynamische
Abfahrts- und Verspatungsanzeige installiert werden.

Auch bei den Linienbussen sind inzwischen moderne Standards der Regelfall. Zukinftig gesetzt
sind Niederflurausfihrung und klimafreundliche Antriebe (bevorzugt Elektro oder Wasserstoff). Fur
den Ortsbus sollte im Kontext mit einem 30-Minuten-Takt in jedem Fall der Einsatz kleinerer Fahr-
zeuge mit ausreichenden Abstellflachen geprift werden (favorisiert MIDI-Busse), da der Schiler-
verkehr auf dieser Linie keine bedeutende Rolle spielt und kleinere Fahrzeuge flexibel nutzbar
sind. Im inselweiten Kontext wéare auch eine Fahrradmithahme zu prifen. Um eine besondere
Identifikation mit dem Ortsbus und dem kinftigen Inselbus aufzubauen, wird die Kennzeichnung
der Busse und Haltestellen mit einem Fehmarn-Corporate Design in Anlehnung an das NAH.SH-
Design empfohlen (vgl. Bild 8-7).

Erganzende / alternative Mobilitdtsangebote

Mit der Bimmelbahn, dem Wassertaxi oder dem Erlebnisbus Fehmarn-Tours bestehen bereits eine
Reihe attraktiver Mobilitdtsangebote in Burgtiefe. Diese sollen mit dem Ortsbus koordiniert werden,
so dass auch Rundtouren bzw. individuelle Ausfliige in Kombination der verschiedenen Angebote
maoglich sind. Generell sollte der Weiterentwicklung der vorhandenen Angebote (z.B. Ausweitung
des Wassertaxis) der Vorzug vor der Entwicklung neuer Angebote gegeben werden.

Eine wichtige Erganzung ware fir die mit dem OPNV und kiinftig ggf. wieder mit der Bahn anrei-
senden Urlaubsgéaste ein Gepdacktransportservice fur die ,letzte Meile®, der gemeinsam von der
Unterkinften in Burgtiefe organisiert und betrieben werden kdnnte.

Sharing- und Verleihsystem von E-Fahrzeugen und Fahrradern

Ein groRes Entwicklungspotenzial fir eine nachhaltige Mobilitat insbesondere die touristische
Mobilitat wird im Aufbau eines inselweiten Sharing- bzw. Verleihsystems fur E-Fahrzeuge und vor
allem fur Fahrrader ggf. auch mit Bring- und Holservice gesehen. Als Vorbild kénnen hier die
Sprottenflotte in der KielRegion oder auch Angebote in nachhaltigen Tourismusregionen wie
UsedomRad oder Porec BikeShare dienen. Ein erster Ansatz fur Fehmarn wird derzeit vom TSF in
Kooperation mit einem privatem Fahrradladen mit einem Ausleihstandort in Burgtiefe entwickelt.
Ein Kooperationsmodell aktiver Verleiher auf Fehmarn wird hier als beste Losung angestrebt.
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Auch fir den Verleih von E-Fahrzeugen gibt es auf Fehmarn erste private Initiatoren. Hier sollten
aber die Angebote weiter ausgebaut, koordiniert und vor allem professionell vermarktet werden.
Beispiele fir integrierte und professionalisierte Verleihangebote sind unter anderen die Tourismus-
destination Werfenweng im Salzburger Land oder die e-Mobile Deutsche AlpenstralRe, aber auch
das Verleihsystem nordseemobil an der schleswig-holsteinischen Nordseekiiste.

.

Sprottenflotte KielRegion

Bild 8-5: Erfolgreiches Beispiel fiir ein Fahrradverleihsystem

Transferangebote zwischen der Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr
und wichtigen Zielbereichen

Durch die angestrebte weitere Konzentration des o6ffentlichen Parkens (vgl. Kapitel 8.4) nehmen
die durchschnittlichen FuBweglangen etwas zu (Entfernung zwischen Potenzialflache fur den
ruhenden Verkehr und Westseite Sidstrand ca. 1.300 Meter). Daher sollte als innovatives Angebot
die Einrichtung von Transferangeboten zwischen der Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr
und der Westmole als Modellversuch geprift bzw. erprobt werden. Mdgliche Mobilitatsangebote
waren beispielsweise E-Scooter oder kleine autonom fahrende E-Mobile, aber auch ein
Gepackshuttle fur Strandkorbnutzende bzw. Strandbesuchende. Die Konkretisierung der Angebote
sowie die Finanzierung und ggf. Festlegung von Nutzungsentgelten wéren Bestandteil eines
solchen Modellversuchs und Federfilhrung des TSF.
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Bild 8-6: Konzeption fiir den StraRenverkehr und den ruhenden Verkehr (siehe auch Anlage 4)
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StralRenverkehr und StralRenrdume

Das Straf3ennetz im Untersuchungsraum besteht nur aus dem Stral3enzug Strandallee — Am
Yachthafen, der sowohl als einzige Zubringerstrale als auch als HaupterschlieRungsstralRe
fungiert. Diese Beschrankung basiert auf den rdumlichen Rahmenbedingungen, wird aber als
verkehrlich ausreichend und letztlich auch alternativios angesehen. Ein bautechnisch méglicher
Brickenschlag von der Westmole Burgtiefes nach Burgstaaken wird wegen des hohen Realisie-
rungsaufwandes und der naturraumlichen Eingriffe als derzeit unangemessen eingestuft.

Im Mittelpunkt der Betrachtungen steht eine weitergehende Verkehrsberuhigung der StraRe Am
Yachthafen mit den neu gestalteten Uberquerungsbereichen und einem Umbau des Knotens Am
Yachthafen / Strandallee mit dem Ziel einer transparenteren Verkehrsfiihrung auch fir den Rad-
verkehr und einer Reduzierung der grof3en Knotenflache. Vorgeschlagen wird die Planung eines
Kreisverkehrs, der auch eine neue Zu- und Abfahrt und Verteilerfunktion zur Potenzialflache fur
den ruhenden Verkehr einschlie3lich der IFA-Parkplatze tbernehmen wirde.

Ein kleiner Kreisverkehr kénnte mit einem Durchmesser von bis 40 Meter angelegt werden mit der
Mdoglichkeit, die Mittelinsel als Eingang von Burgtiefe entsprechend zu gestalten (vgl. Bild 8-10).
Der AuRendurchmesser ist dabei so gro3 zu wahlen, dass eine gute Befahrbarkeit von Gespannen
mit Bootstrailern gewahrleistet ist. Des Weiteren ist ein baulich deutlich abgesetzter Innenring
herzustellen, der eine Uberfahrt von Pkw verhindert und damit auch ein sicheres Befahren des
Kreisverkehrs durch den Radverkehr bei einer Fahrbahnfihrung gewahrleistet.

Fur die FUhrung des Radverkehrs ist im Zuge der weiteren Planungen festzulegen, ob dieser im
Kreisverkehr auf der Fahrbahn oder abgesetzt im Seitenraum gefiihrt wird. Diese Entscheidung
hangt auch davon ab, wie die Radflihrung kinftig in der StrandstraBe und Strandallee erfolgt. Wird
der Radverkehr hier weiterhin auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg gefiihrt (mdglichst
richtungstreu), ist ein Fihrungswechsel auf die Fahrbahn entweder nordlich des Kreisverkehrs
(siehe Bild 8-10) oder westlich des Kreisverkehrs im Ubergang zur potentiellen FahrradstraRe Am
Yachthafen anzulegen.
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NetelEinz/Ausfanmt
Rankieningsaniage;

Bild 8-7: Planungsskizze fir einen Kreisverkehr am Knoten Strandallee / Am Yachthafen

Parkierungsanlagen und Kapazitaten

Das Parkierungskonzept geht zunachst von einem weitgehenden Erhalt der bestehenden Park-
raumkapazitaten im Untersuchungsgebiet aus. In den kommenden Jahren sollte schrittweise eine
Verlagerung und eine weitere Konzentration des 6ffentlichen Parkens auf der Potenzialflache fur
den ruhenden Verkehr erfolgen. Aufgrund der bei den Parkraumerhebungen identifizierten
Kapazitatsreserven im Bereich der ostlich gelegenen Parkflachen, kann unter normalen
Verkehrsbedingungen auf der Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr noch zuséatzliche
Parkraumnachfrage aufgenommen werden. Die Schritte einer ersten Umsetzungsstufe werden wie
folgt empfohlen:

1. Verlegung und Zusammenfuhrung der Wohnmobil-Parkplatze im 6stlichen Bereich der
Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr, 30 — 35 Ersatz-Parkplatze fir Tagesgaste
maoglichst auf einer neuen Flache (reduzierte Kapazitat durch den geplanten Wohnmobil-
Parkplatz Neue Tiefe).
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2. Die Wohnmobil-Parkplatze
- werden an der Westmole ersetzt durch Parkflachen fir Pkw, Motorrader und Fahrréader,
- entfallen beim Parkplatz Studstrand Mitte zugunsten einer Neuordnung des Pkw-Parkens,
- entfallen beim Parkplatz vor der Burgruine ersatzlos zugunsten einer Freiraumgestaltung
und einer aufgewerteten Wegeverbindung zum Sudstrand.

3. Aufgabe des Parkplatzes P3 Ost vor der Burgruine mit Verlegung der TSF-Stellplatze zur
Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr (ggf. vorribergehend noch Beibehaltung der
TSF-Stellplatze an der Zufahrt An der Burgruine).

Mit der Aufgabe bzw. Verlegung von Parkplatzen entstehen neue Flachenpotenziale, die zuguns-
ten des FuBverkehrs sowie fir stadtebauliche oder freiraumplanerische Aufwertungen genutzt
werden sollen (z.B. Umfeldgestaltung der Burgruine).

Mit dieser ersten Stufe der Neuordnung des Parkens waren die Flachen der Potenzialflache fur
den ruhenden Verkehr voraussichtlich erschopft. Es wird aber davon ausgegangen, dass sich
speziell durch die Verbesserungen fiir den Radverkehr und den OPNV die Parkraumnachfrage
sukzessive verringert. Diese Erwartung ist durch Parkraumerhebungen zu tberprifen.

Mit zuséatzlichen Kapazitatsbedarfen entsteht der Prifbedarf fir, eine Parkpalette oder ein
Parkhaus, d.h. die Anlage mehrerer Parkebenen. Diese zuséatzlichen Kapazitdatsanforderungen
stehen im Wesentlichen in Verbindung mit der Anlage einer neuen Wegeverbindung tber den
Parkplatz Sidstrand Mitte und einer damit einhergehenden Parkplatzreduzierung sowie der
Bebauung der Spielwiese oder Bebauung Ruine ehem. Sportplatz mit einer eventuellen (Teil-)
Verlagerung von nachweisbedirftigen Stellplatzen.

In der umseitigen Tabelle ist dargestellt, wie sich die Parkraumkapazitaten in den beiden
Umsetzungsstufen des Parkraumkonzeptes verteilen. Es wird dabei zunachst von einem
Beibehalten ggf. einer leichten Reduzierung des Parkraumbestandes ausgegangen. Sollte sich
durch die Umsetzung des inselweiten Mobilitatskonzeptes eine reduzierte Parkraumnachfrage
bzw. ein reduzierter Parkraumbedarf einstellen, koénnten ggf. die Kapazitaten fir die
Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr bzw. eine mogliche Parkpalette entsprechend angepasst
werden. Offen ist derzeit auch, ob und in welcher Anzahl Stellplatze aus der Neubebauung der
Spielwiese auf die Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr (P1) verlegt werden.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
urbﬂnus Stadtentwicklung und Mobilitat
-

Planung Beratung Forschung GbR 76



Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

Parkierungsanlage Ca. Kapazitit Ca. Kapazitat Bemerkung
Stufe 1 Stufe 2

P1 |potenzialflache fir 800 300

p1 |denruhenden Verkehr /. 900- 1.100 Option Parkpalette
NEU [Wohmobile Ost 30 30 Neuanlage

P2 |IFA-Ferienresort 450 450

P3 |Sudstrand Ost /2 Aufgabe Aufgabe Verlegungin P1

P4 |Am Yachthafen 110 Aufgabe Verlegungin P1

P5 |[Slidstrand Mitte 420 350 Teilverlegungin P1

P6 |Sudstrand West / Mole 60 60

P7 |Feriensiedlung 850 850

P8 [Am Yachthafen 340 340

P9 |TSF Aufgabe Aufgabe Verlegungin P1
NEU (TG BPlan 54A J. 200- 300 Teilverlegungin P1

Umgestaltung der Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr

Unabhéngig vom moglichen Bau einer mehrstockigen Parkierungsanlage (s.u.), sollte die
Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr umgestaltet bzw. neu geordnet werden. Im Vordergrund
steht dabei eine Verlegung der westlichen Zufahrt einschlieRlich der Zufahrt zu den IFA-
Parkplatzen in Richtung Strandallee, um den Kfz-Verkehr aus dem kinftigen ,Welcome-Bereich*
fernzuhalten und die Konfliktpotenziale mit dem Fuf3- und Radverkehr zu minimieren. Im
Zusammenhang mit dem vorgeschlagenen Bau eines Kreisverkehrs, ware ein zentraler Ein- und
Ausfahrtsbereich fir die gesamte Parkierungsanlage eine sinnvolle Lésung, die auch vom IFA
Hotel und Ferienresort sowie der Sidstrand Klinik unterstiitzt wird (vgl. Bild 8-10). Diese Ldsung
ware auch kompatibel mit der Anlage einer moglichen Parkpalette bzw. einem Parkhaus (s.u.).

Option fiir eine Parkpalette / ein Parkhaus

Fur eine Verlagerung von Parkplatzen aus den Bereichen Sidstrand Mitte, Am Yachthafen und
ggf. Neubebauung Spielwiese (Stufe 2) sind die bestehenden ebenerdigen Flachen der
Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr (P1) voraussichtlich nicht mehr ausreichend. Daher sind
dann entsprechende Erweiterungsmdglichkeiten zu prifen. Eine Option wére die Teiliberbauung
der bestehenden Parkflachen mit einer Parkpalette oder einem Parkhaus. Die erforderliche
Kapazitat liegt bei 900 bis 1.100 Stellplatzen. Fur die Anlage und Gestaltung eines potentiellen
Parkhauses / Parkpalette stehen verschiedene Optionen zur Verfiigung.

e Eine wichtige Anforderung aus dem Beteiligungsverfahren insbesondere des
Denkmalschutzes ist die mdglichst geringe Beeintrachtigung der Ansicht der IFA-
Hochh&user und das Freihalten einer Sichtachse von der Strandallee auf die Hochh&user.
Damit scheidet eine komplette Uberbauung der Potenzialflache fiir den runenden Verkehr
aus.
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e Eine Uberbauung der ostlichen Flache der Potenzialflache fiir den ruhenden Verkehr wiirde
die Sichtbeziehungen zu den Hochhausern kaum beeintrachtigen, hatte aber auch die
langsten FuBweg zum Yachthafen und Sidstrand zur Folge. Eine Erweiterungsmaoglichkeit
besteht dann in Richtung des Vitariums auf der Flache des IFA-Resorts.

e Der Standort mit einer Uberbauung der westlichen Flache der Potenzialflache fur den
ruhenden Verkehr ware fur die Nutzenden attraktiver und konnte fir den Welcomebereich
einen architektonischen Akzent setzen. Zudem waren im Erdgeschoss erganzende
Nutzungen wie Touristinfo, Fahrradverleih, Kiosk oder ein kleiner Nahversorger denkbar.

e Mit der favorisierten Uberbauung der gesamten Lange (Ost und West) der Potenzialflache
fur den ruhenden Verkehr mit einer Unterbrechung durch eine Sichtachse in Verlangerung
der Strandallee kdnnte die Geschossigkeit auf 2 Ebenen reduziert und eventuell auch
Flachenanteile fur den Wohnmobil-Parkplatz generiert werden.

¢ Je nach Kubatur und Flachenausweisung auf Grundlage der Kapazitatsfestlegung sind
zwei bis drei Geschosse / Parkdecks erforderlich. Mit einer méglichen Minus-1-Ebene
ergibt sich eine Hohe von 3 bis 6m Uber dem bestehenden Geldndeniveau.

Die Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr ist auch gestalterisch in ein stadtebauliches
Gesamtkonzept des Welcome-Bereiches ,Lebendige Mitte* einzubinden. Fir die Gestaltung der
Einhausung ist eine besonders hochwertige architektonische Gestaltung vorzusehen, die im
Rahmen eines Wettbewerbs entwickelt werden sollte (vgl. Bild 8-11). In einem Parkhaus sollten
auch Ladeeinrichtungen installiert werden. Optional ware auch eine Einbindung gesicherter
Radstellplatze mit Ladeeinrichtungen ggf. sogar eine Integration der Radstation maglich.

Parkleitsystem und Parkraumbewirtschaftung

Mit einem Parkleitsystem koénnten das Auffinden eines freien Parkplatzes erleichtert und der Park-
suchverkehr reduziert werden. Dies wirde vor allem die Nutzung des Parkplatzes Sidstrand Mitte
optimieren und damit die StraBe Am Yachthafen vom Parksuchverkehr entlasten. In der tech-
nischen Ausgestaltung wird eine ,Frei / Besetzt“-Anzeige als ausreichend angesehen. Eine Reali-
sierung ist auch unabhangig vom optionalen Bau einer Parkpalette mdglich.

Letztlich ware aber die Entscheidung fur die Einrichtung eines Parkleitsystems ebenso wie fur die
Parkraumbewirtschaftung im inselweiten Mobilitdtskonzept zu treffen, um dann auch andere
grolRere Parkierungsanlagen wie in Burg a.F. und ggf. auch ein Park&Ride-System mit einzubin-
den und damit Nutzen und Effizienz zu erhdhen.

Bei der Parkraumbewirtschaftung sollte die bestehende Verfahrensweise weiter verfolgt werden.
Im Vordergrund steht dabei ein inselweites transparentes Gebihrensystem einschlie3lich der
bereits praktizierten Ausgabe eines inselweit glltigen Parktickets und von Mehrtagestickets. Die
von der Stadtvertretung in der Parkgebihrenverordnung (ParkGVO) festgelegten Eckpunkte der
Parkraumbewirtschaftung werden als zielfihrend angesehen, die Hohe der Parkgebuhren in
Burgtiefe als angemessen bewertet (im Ubrigen zum Vergleich identisch mit den Gebiihren am
Libecker Altstadtrand). Als wichtiges Steuerungsinstrument auch fur die Verkehrsmittelwahl
konnte nach Aufwertung der Mobilitatsalternativen insbesondere des OPNV auch eine
Gebuhrenerh6hung geprift werden.
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Innovative Ansétze: Smart-Parking und ParkSharing

Mit fortschreitender Entwicklung der Digitalisierung entstehen auch fur das Parkraummanagement
neue Informations- und Steuerungsmaoglichkeiten wie beispielsweise die digitale Erfassung und
Information Uber freie Parkplatze sowie die Leitung zu freien Parkplatzen wie dies in Schleswig-
Holstein bereits die Stadt Eckernférde umgesetzt hat.

Auch die Handlungsmdglichkeiten fiir eine kombinierte Nutzung privater und o6ffentlicher Park-
platze (ParkSharing) sollten ausgelotet werden, wenngleich die Umsetzungshiirden und die
Bedenken derzeit nach einem ersten Sondierungsgesprach mit dem IFA-Resort und der
Sudstrand-Klinik noch sehr hoch sind. Hier sind im Weiteren Lésungsansétze fir organisatorische
als auch rechtliche Fragen zu entwickeln und zu diskutieren. Die Digitalisierung eroffnet hier
eventuell Spielraume fiir eine praktikable Konzeption.

8.5 Inter- und multimodale Vernetzung

Die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel und Mobilitdtsangebote ist ein Kernbaustein fir die
Etablierung einer nachhaltigen Mobilitdt. Neben einer Koordination der unterschiedlichen Angebote
ist vor allem eine raumliche Verknipfung der Verkehrsmittel von zentraler Bedeutung. Dazu
werden sogenannte Mobilitdtsstationen eingerichtet. Insbesondere die klimafreundlichen
Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV kénnen deutlich gestarkt werden, wenn sie untereinander und
mit dem Kfz-Verkehr vernetzt werden.

Mobilstationen dienen als Verknipfungspunkte und Schnittstellen mit systemischer Vernetzung
mehrerer Verkehrsmittel in direkter rAumlicher Zuordnung. Die Bereitstellung von Mobilitdtsalterna-
tiven kann dazu beitragen, die Abhangigkeit von einem Verkehrsmittel, in der Regel dem privaten
Pkw, zu verringern. Dafir miussen Angebote fur unterschiedliche Wegeziele und -zwecke, (z.B.
Angebote fir den Warentransport, Angebote fir Tagesrandzeiten, Nah- oder Fernziele, touristi-
sche Erlebnisrouten etc.) zur Verfligung stehen, sodass mdglichst viele individuelle Mobilitatsbe-
diurfnisse abgedeckt werden kénnen und eine Wahlfreiheit des Verkehrsmittels bzw. des Mobili-
tatsangebotes geschaffen wird. Speziell Elektrofahrzeuge bieten in der Zuordnung zu Mobilitats-
stationen den Vorteil, dass die Ladeeinrichtungen einer gro3en Anzahl von Nutzenden dienen und
damit effizient eingesetzt werden kénnen.

Die Einrichtung von Mobilitatsstationen kann nur im Netzzusammenhang eine hohe Wirkung errei-
chen, so dass hier eine Betrachtung im inselweiten Mobilitdtskonzeptes erforderlich ist.

Ein zentrales Kriterium bei der Gestaltung und Ausstattung einer Mobilitatsstation ist eine einfache,
flexible und kostengtinstige Konstruktion. Dies kann durch einen modularen und in Teilen standar-
disierten Aufbau erreicht werden. Auf dieser Basis kdnnen die Mobilitatsstationen flexibel verknipft
und angeordnet werden. Die Anforderungen an die Konfiguration der Mobilitdtsstation ergeben
sich aus den Randbedingungen des jeweiligen Standortes und den ortsspezifischen Anforderun-
gen des geplanten Mobilitdtsangebotes. Fur Burgtiefe wird eine Mobilitdtsstation unmittelbar an der
Potenzialflache fur den ruhenden Verkehr mit folgenden Ausstattungsmodulen vorgeschlagen:

e  OPNV-Haltestelle mit kompletter Ausstattung inkl. Unterstand und digitaler Information,

. Haltestelle fur die Bimmelbahn und die Fehmarn-Tours,

e  Standort fur CarSharing-Fahrzeuge
(ggf. integriert in die Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr),
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Standort fir Radverleih / BikeSharing einschlieR3lich Lastenfahrrader,

zentrale Abstellmdglichkeit fur Fahrrader als kleine Radstation
mit Ladestation fir Pedelecs / E-Bikes,

Ladestation fur Elektrofahrzeuge ,
Taxen-Stellplatze,

Informationen zu den Mobilitdtsangeboten auf Fehmarn und
Orientierungsplan fur Burgtiefe (vgl. Kapitel 8.8),

Halteplatz fur den Birgerbus (bei Bedarf, derzeit keine Bedienung von Burgtiefe),
SchlieRfacher,
W-LAN-Hotspot (optional)

Es wird die Entwicklung eines Corporate Design fur die Module der Mobilitatsstationen auf
Fehmarn empfohlen. Kleinere Verkniipfungspunkte sollten an den beiden anderen OPNV-Halte-
stellen und am Anleger des Wassertaxis eingerichtet werden.
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8.6 Elektromobilitat

Auf dem Weg zur Klimaneutralitat und zur nachhaltigen Mobilitat spielt die Elektromobilitdt eine
entscheidende Rolle. Neben der Elektromobilitat sollten in der langfristigen Entwicklung aber auch
weitere Antriebstechnologien insbesondere Wasserstoff, der sich kinftig insbesondere fiir den
OPNV und Lieferverkehre anbietet, einbezogen werden. Wie sich die Stadt Fehmarn kiinftig im
Hinblick auf die Elektromobilitdt aufstellt, ist Gegenstand des inselweiten Mobilitatkonzeptes.
Derzeit ist die Ausstattung mit 6ffentlicher Ladeinfrastruktur auf Fehmarn noch gering, dass betrifft
auch Burgtiefe.

Beim Aufbau einer Ladeinfrastruktur sind unterschiedliche Zielgruppen und entsprechende
Zustandigkeiten zu berlcksichtigen. Burgtiefe wird im Wesentlichen von Tagesgasten und von
Urlaubsgasten frequentiert. Die Fahrten von Einheimischen und Beschéftigten sollen perspekti-
visch auf alternative Mobilitatsformen vor allem Radverkehr und OPNV verlagert werden.

Fur die Tagesgaste sollten auf der Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr in einer ersten Aus-
baustufe 10-12 Ladestationen (= 5-6 Ladesaulen) eingerichtet werden. Fir die Ubernachtungs-
gaste sind Ladestationen direkt der jeweiligen Unterkunft zuzuordnen, wobei die Gastgebenden
(Hotels, Ferienwohnungsbesitzende) dann fir die Umsetzung und Finanzierung zustandig sind.
Die Stadt Fehmarn und die Stadtwerke Fehmarn koénnen aber technische Unterstitzung und
Beratung auch im Hinblick auf Férdermdglichkeiten leisten. Fir die Potenzialflache fur den ruhen-
den Verkehr ist zu prifen, ob Ladestationen in Kooperation von Stadt, IFA Fehmarn Hotel &
Ferien-Centrum und Klinik gemeinsam installiert und betrieben werden, um Synergien auszu-
schopfen.

Ein erweiterter Bedarf wird fur die Ferienanlage gesehen. Hier sind in Abstimmung mit dem Denk-
malschutz auch gestalterische Aspekte bei der Aufstellung zu berlcksichtigen und eine entspre-
chende Musterlésung zu entwickeln, die dann auch in das Gestaltungshandbuch fiir das Sanie-
rungsgebiet mit aufgenommen wird. SchlieBlich ist fir den Yachthafen ein erweitertes Ladeange-
bot auf den reservierten Parkplatzen einzurichten, wobei der Bedarf vorab bei den Liegeplatz-
mieter:innen abgefragt werden sollte. Das Angebot kdnnte dann sukzessive bedarfsgerecht aus-
gebaut werden. Zustandig ist hier der Tourismus Service Fehmarn (TSF).

Beim Radverkehr ist die Reichweite moderner Akkus fir die Nutzung im Alltag inzwischen grof3
genug, dass in der Regel nicht zwischendurch geladen werden muss. Stattdessen werden die
Akkus bei Bedarf am Wohnort aufgeladen. Gleiches gilt prinzipiell auch fir Radtouristen, denen
Lademdglichkeiten vorrangig von den Unterkiinften angeboten werden sollten. Dies ware auch ein
Thema fir das inselweite Mobilitatskonzept, da hier nur eine inselweite Losung sinnvoll ist. Da
beim Radtourismus teilweise aber auch groere Entfernungen zuriickgelegt werden, sollten in
Burgtiefe 6-8 Ladestationen flir Pedelecs / E-Bikes in der neuen Radstation mit installiert werden.
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8.7 Barrierefreies Verkehrssystem und Beleuchtung

Barrierefreiheit gewinnt in den meisten Kommunen sowohl aufgrund der gesetzlichen Vorgaben
wie auch der konkreten Bedirfnisse der Bevolkerung zunehmend an Bedeutung und Aufmerksam-
keit. Im Zuge des demografischen Wandels und der damit verbundenen Alterung der Bevoélkerung
erleben immer mehr Menschen Barrieren im Alltag. Immer mehr Menschen auf3ern ihr Anliegen an
eine uneingeschrankte Zugéanglichkeit und Nutzung alltaglicher Wege und Orte im 6ffentlichen
Raum sowie generell von Verkehrsanlagen.

Mit einer barrierefreien Gestaltung wird ein ,Design fir alle erreicht, das nicht nur mobilitatseinge-
schrénkten Menschen zu Gute kommt. Barrierefrei gestaltete Bereiche ermdglichen diesen Men-
schen, sich auch ohne fremde Hilfe zu bewegen. Barrierefreiheit kann auch einen Beitrag dazu
leisten, dass weniger Kfz-Fahrten erforderlich sind und sich auch die Aufenthaltsqualitat im
StralRenraum verbessert.

Die Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung haben sich in den letzten Jahren stark veran-
dert. Neben den gesetzlichen Auflagen sowie einschlagigen Richtlinien und Planungshilfen gibt es
inzwischen auch viele Musterldsungen. In Burgtiefe gibt es zwar einzelne Anséatze fur barrierefreie
Verkehrsanlagen, aber noch keine systematische Umsetzung. Daher sollte in enger Abstimmung
mit dem Behindertenbeauftragten, den Verbanden und den touristischen Leistungstragern ein
Detailplanung fur ein barrierefreies Burgtiefe mit einem stufenweisen Umsetzungsprogramm
erarbeitet werden, das ggf. perspektivisch auch auf andere Ortsteile der Stadt Fehmarn erweiter-
bar ist.

Nachfolgend sind Gbergeordnete Anforderungen benannt, die fur eine barrierefreie Gestaltung von
Verkehrswegen und Verkehrsanlagen einflieBen miissen. Im Ubrigen gelten auch die einschlagi-
gen Regelwerke und DIN-/EU-Normen. Fir barrierefreie Bushaltestellen gibt es auf3erdem
Leitlinien der NAH.SH.

Ausreichende nutzbare Ebener, berollbarer und
Wegebreite und rutschhemmender
Bewegungsflache Bodenbelag

Guter
Allgemeinzustand

Geringe / regelkonforme ) Stufenlose
Quer- und Langsneigung Uberwindungsmaglichkeit
von Wegen von Hoéhendifferenzen

Hindernisfreie
Fuhrung

Gute Orientierung mit Moderne Beleuchtung Erganzende Ausstattung
mit optischen Kontrasten mit ausreichender z.B. Leitsysteme und
und taktiler Fuhrungshilfe Ausleuchtung Sitzgelegenheiten

Bild 8-8: Ubergeordnete Anforderungen an Barrierefreie Verkehrswege und Verkehrsanlagen

Fir Personen mit Geheinschrédnkungen, Rollstihlen, Rollatoren, mit Kinderwagen oder auch
Bollerwagen stellen oftmals StraRenborde ein erhebliches Hindernis dar. Querungs- und Uber-
gangsstellen (z.B. von Parkplatzen auf Gehbereiche) sind daher in jedem Fall mit abgesenkten
Borden zu versehen.
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Eine Absenkung der Bordsteinhthe auf 3 cm stellt dabei einen sinnvollen Kompromiss dar, um
auch den Belangen von Sehbehinderten gerecht zu werden, die einen tastbaren Bord zur Orientie-
rung bendtigen. Bei dieser Losung ist jedoch die exakte Einhaltung der in der DIN 18040-3 vorge-
schriebene MafRe und Ausformung zu beachten (keine Hohentoleranz !). Zu bevorzugen sind
daher getrennte Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe. Diese kombinieren einen
Bereich mit ebenem Ubergang zur Fahrbahn (sog. Nullansenkung mit einer Bordhéhe von Ocm)
und einen Bereich mit einem taktil gut erfassbaren, 6 cm hohen Bord. Das Auffinden der Uberque-
rungsstelle fur blinde und sehbehinderte Menschen erfolgt mittels Bodenindikatoren. Der Bereich
der Nullabsenkung ist durch ein taktiles Sperrfeld abzusichern. Auch diese Ldsung erfordert eine
fundierte Planung und exakte Bauausfuhrung.

Ein haufiges Missverstandnis ist, dass ein Blindenleitsystem durchgangig eingesetzt werden muss,
damit den Sehbehinderten und Blinden eine vollstéandige Orientierung gewahrleistet werden kann.
Oft reicht schon eine durchgéngige Hauser- oder Mauerkante oder eine Einzaunung als innere
Leitlinie fur die Orientierung im Langsverkehr aus. Auch mit optischen Kontrasten kann die Orien-
tierung verbessert werden. Eigenstandige Leitelemente sind vor allem auf Platzen oder bei beson-
deren Elementen wie Treppen, Uberquerungen, Bushaltestellen oder bei Eingangen zu Geb&auden
erforderlich. Bei neuen Anlagen sind diese Elemente gleich mit einzuplanen.

Eine besondere Herausforderung im Zusammenhang mit dem Denkmalschutz bildet die Auswabhl
der Belage. Hier sind im Gestaltungshandbuch bereits Vorgaben erfolgt. Diese sind aber im
Hinblick auf die Anforderungen der Barrierefreiheit nochmals zu Uberprifen (z.B. Einsatz von
Waschbetonplatten). Dies gilt ebenfalls fir Treppen und Rampen. Fir die beiden Promenaden sind
bereits Belage festgelegt und umgesetzt.

Es muss unbedingt darauf hingewirkt und durch Uberwachung gewahrleistet werden, dass
Leitelemente und Bordsteinabsenkungen frei von Hindernissen einschlie3lich parkender Fahr-
zeuge bleiben, da sie sonst unwirksam sind oder sogar gefahrdend wirken kénnen.

Fur Burgtiefe sind im Rahmen weiterer vertiefender Planungen insbesondere folgende Kompo-
nenten im offentlichen Raum barrierefrei anzulegen:

e Bushaltestellen mit ihnren Zuwegungen,

e Mobilitatsstation,

¢ beide Promenaden mit den neuen Verbindungswegen,

¢ Verbindungswege zwischen der Potenzialflache fiir den ruhenden Verkehr
und den beiden Promenaden,

e planmaRige Uberquerungsstellen am geplanten Kreisverkehr und
an den weiteren Uberquerungsstellen der StraRe Am Yachthafen,

e Verbindungswege zwischen den Gebauden und zu den privaten Parkplatzen
beispielsweise in der Ferienanlage (zustandig sind hier die Eigentimer:innen),

e Aufenthalts- und Eventbereiche mit Zuwegungen am Sudstrand und Yachthafen
(u.a. Spielplatze),

e ausgewahlte Strandzugange.
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Eine ausreichende Ausleuchtung der Ful3- und Radwege ist ein wichtiges erganzendes Element
der Barrierefreiheit und tragt auch zur Nutzungsakzeptanz von Wegeverbindungen bei. Die erfor-
derlichen Beleuchtungsstandards sind vor allem in der DIN EN 13201 festgelegt. Weitere Normen
fur die Beleuchtungsgestaltung sind die DIN 67528 ,Beleuchtung von 6ffentlichen Parkbauten und
offentlichen Parkplatzen® und die DIN 67523 ,Beleuchtung von FuRgangeriberwegen mit Zusatz-
beleuchtung®.
Ubergeordnete Anforderungen an die Beleuchtung sind:

¢ Optimale Beleuchtungsstarke,

e gleichmalige Flachenausleuchtung,

¢ Vermeidung von Schattenbildungen und Blendwirkungen,

¢ angenehme Lichtfarbe.
Ein einheitliches Beleuchtungsdesign fur Burgtiefe ist bereits im Gestaltungshandbuch fur das
Sanierungsgebiet festgelegt. Diese sollte im Hinblick auf das Leuchtendesign und die Energieeffi-
zienz nochmals Uberpriift werden (z.B. Einsatz von Solarleuchten). Eine entsprechend moderne
und hochwertige Beleuchtung ist fur folgende Wegeverbindungen herzustellen, wobei die Yacht-
hafenpromenade bei der Neugestaltung bereits mit einem modernen Beleuchtungssystem ausge-
stattet wurde, das ggf. auch als Vorbild fur die weiteren Wege und Freirdume dienen kdnnte:

e Sildstrandpromenade,

¢ Verbindungswege zwischen den Promenaden,

e Welcome-Bereich,

¢ neuer Radweg am Sudstrand,

e Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr.
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8.8 Informations- und Wegeleitsystem

Bisher gibt es in Burgtiefe kein koordiniertes Leitsystem fir den Ful3- und Radverkehr. Lediglich
die touristischen Radrouten sind im Rahmen der kreisweiten Radwegweisung ausgeschildet.

Die EinzelmalRnahme ,Informations-und Leitsystem Arne-Jacobsen-Siedlung® wurde 2020 in den
MalRnahmenplan der stadtebaulichen Gesamtmalnahme ,Arne-Jacobsen-Siedlung, Burgtiefe®
aufgenommen. Im Mai 2022 wurde ein Designbiro mit der Entwicklung eines integrierten Informa-
tions-und Leitsystems beauftragt, im Juli 2023 wurde die Umsetzung des Konzeptes im Bauaus-
schuss beschlossen. Es folgen die Ausschreibung und Vergabe der Produktion und Installation.
Das neue Orientierungssystem soll Gaste und Einheimische zu wichtigen Zielen in Burgtiefe leiten
und fir das baukulturelle Erbe der Arne-Jacobsen-Architektur im Sanierungsgebiet ,Burgtiefe,
Fehmarn® sensibilisieren.

Das System besteht aus den drei Elementen Wegweiser, Infotafeln und Ubersichtsplane. Das
gewahlte Farbspektrum und die Typografie leiten sich aus der Gestaltung von Arne Jacobsen ab
und nehmen Bezug auf die drtliche Farbgebung. Mit der Verknipfung der Leitsystemelemente
ergibt sich eine zuséatzliche Flexibilitat in der Ortlichen Ausgestaltung. Bei erforderlichen
Anpassungen kénnen alle Schilder einzeln ausgetauscht werden. Die Planung umfasst derzeit 55
Standorte mit 8 Ubersichtsplanen, 16 Infotafeln und 39 Wegweisern.

| Bildquelle / Entwurf: eckedesign GmbH, Berlin 2023

ARNE-JACOBSEN
APARTMENTHAUSER

SUDSTRAND YACHTHAFEN
PROMENADE

SUDSTRAND
YACHTHAFEN PROMENADE

Wegweiser Infotafel Ubersichtsplan
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Bild 8-9 : Design fur das neue Orientierungssystem in Burgtiefe
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Das neue Orientierungssystem kann sowohl fir den FuRverkehr als auch fur den Radverkehr
eingesetzt werden. In den AuRenbereichen und im Ubergang zu den an Burg anschlieRenden
Radrouten kann weiterhin die etablierte kreisweite Radwegweisung zum Einsatz kommen, die
perspektivisch mit Zielangaben des Alltagsverkehrs (z.B. OPNV-Haltestellen, touristischen Hot-
Spots, Ortszentren, Sportanlagen etc.) erganzt werden sollte.

Das neue Informations- und Leitsystem und die Radwegweisung sollten durch digitale Informa-
tionsangebote und Leiteinrichtungen erganzt werden. Dazu konnte die bereits am Yachthafen
installierte Informationsstele an weiteren zentralen Standorten aufgestellt werden. Fir die beiden
Hauptbushaltestellen an der Westmole und an der Mobilitatsstaion sind digitale Abfahrtsanzeigen
zu installieren und ggf. durch akustische Informationen zu erganzen.
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8.9 Mobilitatsmarketing — Information, Kommunikation, Kooperation

Ein hochwertiges Mobilitatsangebot ist wenig effizient, wenn die Angebote und Qualitdten den
potenziell Nutzenden nicht bekannt sind oder der sogenannte Umweltverbund aus Ful3verkehr,
Radverkehr und OPNV nur einen geringen Stellenwert im Mobilitatssystem einnimmt. Die im
Rahmen des Mobilititskonzeptes durchgefiihrten Befragungen haben ein deutliches
Informationsdefizit der Gaste, aber auch der Gastgebenden in Burgtiefe in Bezug auf nachhaltige
Mobilitat aufgezeigt. Die konsequente Umsetzung der Leitlinie ,informieren, kommunizieren und
kooperieren“ erfordert ein gemeinsames Engagement wichtiger Akteure und eine intensive
Offentlichkeitsarbeit am besten auf Ebene des inselweiten Mobilitatssystems, wobei das
Mobilitatskonzept Burgtiefe hierzu einen Einstieg eroffnet.

Offentlichkeitsarbeit und Mobilitatsmarketing sind ein unverzichtbarer Bestandteil eines modernen
Mobilitatskonzeptes. Es umfasst vor allem die Bewerbung einer verstarkten Nutzung des Fahr-
rades, des OPNV und weiterer alternativer Mobilitatsangebote sowie die Verbreitung von Informa-
tionen Uber Aktivitaten und Angebote im Bereich des nachhaltigen Mobilitatssystems. Insgesamt
nimmt die Offentlichkeitsarbeit einen hohen Stellenwert bei der Schaffung einer neuen Mobilitats-
kultur ein. Dazu gibt es eine Vielzahl von erfolgreichen Praxisbeispielen und Anregungen aus
anderen Verkehrs- und Tourismusregionen.

In einer ersten Umsetzungsstufe sind Informationen tber bestehende Mobilitatsangebote struktu-
riert, transparent und ansprechend aufzubereiten und Uber ein Biindel von Vertriebskanalen an die
Birger:innen, die Gaste und Gastgebenden und ggf. weitere Akteure zu vermitteln. Der TSF
kénnte hierbei die Entwicklung der Informationsangebote und die Koordinierung des Vertriebs
Ubernehmen sowie die Informationsangebote auch in seine eigene Gastekommunikation einbauen.

In einer weiteren Stufe geht es um eine Produktoptimierung und vor allem um eine Koordination
der Mobilitatsangebote und -alternativen wie Ortsbus, Bimmelbahn, Wassertaxi, Sharing in
verkehrlicher, raumlicher und tariflicher Hinsicht mit einer darauf aufbauenden integrierten
Vermarktung. Dazu gehort eine verstarkte Kooperation der Mobilitatsdienstleister flr eine Erho-
hung der Nutzungstransparenz und zum Erschliel3en verkehrlicher und wirtschaftlicher Synergien.

Mit Etablierung einer nachhaltigen Mobilitdt auf Fehmarn und einer kinftig verbesserten Fest-
landsanbindung kann eine gezielte und offensive Einbindung nachhaltiger Mobilitat in das Touris-
musmarketing sowohl in Bezug auf die Anreise als auch das Mobilitatsverhalten wahrend des
Aufenthaltes erfolgen. Zu einem erfolgreichen Mobilitatsmarketing gehdren auch

v eine entsprechende ,Kiimmerstelle” bei der Stadtverwaltung und/oder dem TSF,

v'das Einrichten einer festen Rubrik fiir nachhaltige Mobilitat auf den Internetseiten
von Stadt und TSF,

v die Teilnahme an und Initiierung von Aktionen zur nachhaltigen Mobilitat in Kooperation
mit dem Kreis Ostholstein z.B. Stadtradeln, Klimaschutztage, Mobilitatstage,

v eine aktive Mitarbeit bei der RAD.SH und Durchfiihrung von Kampagnen fiir den Fuf3- und
Radverkehr in Zusammenarbeit mit der RAD.SH.
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Ein wesentlicher Baustein des Mobilitatsmarketing ist der Aufbau von Kooperationsmodellen.
Wichtige Kooperationspartner:innen des TSF und der Stadt Fehmarn waren neben den Mobilitats-
dienstleistern insbesondere das IFA-Resort und die Klinik, die weiteren Beherbergungsbetriebe
und die Vermieter:innen der Ferienwohnungen sowie die Gastronomie. Hier war im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens zum Mobilitdtskonzept bereits eine grundsatzliche Bereitschaft zur
Zusammenarbeit erkennbar.

Marler
Mobilitat
rund um Spal3, Sport und Bewegung.

Bild 8-10: Beispiele fur erfolgreiches Mobilitatsmarketing
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9 MafRnahmenplan

Die Ubersicht des Handlungsplans / MaRRnahmenplans mit Prioritdten und Kosten enthélt in einer
EXCEL-Tabelle eine zusammenfassende Aufstellung sé&mtlicher Handlungsempfehlungen des
Mobilitatskonzeptes fur Burgtiefe (vgl. Anlage 5). Es wurden dabei wegen ihrer Bedeutung auch
einige Punkte aufgenommen, die nicht explizit Gegenstand des vorliegenden Mobilititskonzeptes
sind oder im Rahmen des inselweiten Mobilitatskonzeptes zu bearbeiten bzw. zu vertiefen sind.

Das Mobilitatskonzept mit den empfohlenen Mafinahmen basiert auf dem Integrierten stadtebau-
lichen Entwicklungskonzept (ISEK). Teilweise werden die dort enthaltenen MalRnahmen weiter
konkretisiert und an aktuelle Entwicklungen angepasst. Einige als erforderlich, oder im Sinne der
Ubergeordneten Zielsetzungen des ISEK als sinnvoll eingeschatzte verkehrliche MalRnahmen
wurden erganzt.

Bei einigen Malinahmen sind zusatzliche Akteure mit einzubinden sowie bei aufwendigeren Malf3-
nahmen auch weitere 6ffentliche Beteiligungen und Beschliisse in den Gremien der Selbstverwal-
tung sinnvoll. Zu den wichtigsten Akteuren bzw. Zustandigkeiten au3er der Stadtverwaltung geho-
ren der TSF und der Kreis Ostholstein (OPNV-Aufgabentrager, Verkehrsbehérde), aber auch die
touristischen Leistungstrager, die Eigentimer:innen der Ferienanlage und Mobilitatsdienstleister
sollten in die Umsetzung einbezogen werden.

Fur einige Infrastrukturprojekte und komplexere Planungssituationen wie die Anlage eines Kreis-
verkehrs und des selbststéndig gefiihrten Radweges sind Vertiefungsplanungen erforderlich.

Den Projekten / MalRnahmen sind Prioritdten und Kostenschéatzungen zugeordnet. Bei der Zutei-
lung der Prioritaten stehen die erwarteten Wirkungen bzw. der Nutzen im Vordergrund, die aber
mit dem Zeit- und Ressourcenaufwand sowie einer generellen Einschétzung der zeitlichen Reali-
sierbarkeit abgeglichen sind. Dies bedeutet, dass MalRnahmen mit einer gleichstarken Wirkung
unterschiedliche Prioritaten erhalten kénnen, wenn Sie aus der Einschatzung des Aufwandes nicht
parallel bzw. zeitgleich umgesetzt werden kénnen.

Die Kosten werden Kostenkategorien zugeordnet soweit nicht bereits fundierte Kostenannahmen
beispielsweise aus anderen Untersuchungen vorliegen oder diese als Zielwert (z.B. jahrliches
Budget im Haushalt) genau beziffert werden kénnen. Der Verzicht auf eine konkrete Kostenangabe
begriindet sich durch die vorliegende Planungstiefe (noch keine Entwurfsplanung) und die derzeit
starken Preisschwankungen bei der Vergabe von baulichen und technischen Leistungen.

Der in der Ubersicht genannte Zeitranmen bezieht sich auf die Ausfiihrung, so dass ggf. ein
entsprechender Prifungs- und Planungsvorlauf zusatzlich zu berlcksichtigen ist. Grundsatzlich
sollten die mit Prioritdt 1 oder 2 benannten Empfehlungen mdoglich ziigig in die weitere Vorberei-
tung und Abstimmung Uberfihrt werden. Der genauen Zeitrahmen kann aber nur von der Verwal-
tung festgelegt werden, da hier noch ein Abgleich mit den Personalressourcen und den Finanzie-
rungsmitteln erfolgen muss. Bei forderfahigen MaRnahmen sind zudem die Bedingungen und die
Zeitfenster fur eine Antragsstellung zu beachten.
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Einige Handlungsempfehlungen kénnen als sogenannte Quick-wins kurzfristig durchgefihrt oder
begonnen werden. Dies sind vor allem solche, die verhaltnismaRig wenig Umsetzungsaufwand
bzw. Ressourcen und einen geringeren Umsetzungsvorlauf erfordern. Dazu gehdren insbeson-
dere:

e Information und Offentlichkeitsarbeit zu nachhaltiger Mobilitat
auch mit Zielgruppe der Touristen.

e Systematische Uberpriifung der FuB- und Radwege im Hinblick auf Beleuchtung,
Grunschnitt, Einbauten/Stadtmdblierung, Barrierefreiheit.

e Umsetzung des neuen Informations- und Leitsystems,
e Erweiterung des Angebotes auf der Buslinie 591,

e Verlagerung von kleinen Parkplatzkontingenten auf die
Potenzialflache fir den ruhenden Verkehr,

o Erneuerung / Erweiterung der Beleuchtung auf ausgewahlten Wegen und Platzen.

Fir die Tabelle der Handlungsempfehlungen wurden folgende Kategorien gewahlt:
Prioritat:

Prioritat 1 = Sehr wichtig / vordringlich

Prioritat 2 = Wichtig / dringlich

Prioritat 3 = Zeitlich abgestuft

Zustandigkeit:

FEH = Stadt Fehmarn

TSF = Tourismus Service Fehmarn

OH = Kreis Ostholstein

SH = Land Schleswig-Holstein inkl. LBV.SH

EX = Weitere Akteure wie touristische Leistungstrager etc.
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Bild 9-1: MaRnahmenplan — Teil 1 (im Original siehe Anlage 5)

91

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Stadtentwicklung

Eﬂrbﬂnus



Mobilitatskonzept Burgtiefe, Fehmarn — Endbericht

(SI910H "g°Z) 8Inappy a19pue [ 18NS M = XJ
HS'HYN / HS'AGT / UIR1SIoH-BImMsa]yas pue = HS

uIB1IS|oYISO Slaiy = HO

ulewysH adIAIRS snwislino] = 4S1

ulewys 1peIs = H34

ymsabae Yyousz = € Jemiold
yonBuup / Byoim = Z reniond
ya1bunpion / Bnyaim Jyss = T Jenioud

usyo 000°00T X3 /4S1/H34d aulsy U8/ uspusyni usp JInj ayorjjelzusiod Jsp mc:uc_gc_m_ / mc:zﬁmm@ INZ sgqlamagua\ Sauld m::E:EE:D ”co_HQO Z2'S uswiyeusje
92/5202 | 000°0S - 0000V 4S1 /H34 b4 USJ)S-Suone WO Hw sajogaluesuonewLoyu] usenbip ssp negsny| T'S abnsuos
92/S202 000°00T - 000°0S X3 Z wm.m_:m_._m_._mu_ alp I} C@OCDEQ:E@@UMI_ UOA m::Eoc:_m oT’'ds
92/S20Z |000°0ST - 000°00T| X3 /4SL /H3H Z JYxI3A uspusyni usp JInj ayodejjjerzusiod Iap jne usjnesspe] g UoA m::Eoc:_m 6dS
12/9202 OINST-E'T H34 € uajeyiyoeA wy sgens mcz‘_m_cmm ayeypunio| 8°'ds
82/1202 OIN 8'T - G'T X3 /H34 < Bamuaung ‘Bamjalsippuens ‘Bamisfeypuens Bunisiues ayeypunio| /' dsS
82//20¢ | 000°0Z-000°0T | X3 /H3 g swaysAsiapired saute Bumyauuia| 9'ds uaed pun
Jepageg | OIN OF - G2 X3 /H3d au uazie|d|[e1S 000°T B9 I Sasneuped saule / siafediied Jsuie neg / bunjnid :uondo| g'ds | JUSHSAUSYEAS
/2/920Z [000°00Z - 000°0ST| X3 /H34 4 HyBysnY pun -uig Jap BunfaliaA / Bunsseduy Nw JYssIsA uspusyNna USp In} SYdejelzusiod Jep BunupionaN| v'ds
/2/920Z [000°0S6 - 000058 H3d z (ys>piansiaIy JauIB[y Be|YISION) d3j[epuessS / USfeUIYIeA WY usjouy Bunyeissbuin| €'ds
92/5¢02 |000°0SY - 000°0SE| 4SL/H3 4 az1g|dyred uspusysisaq Jap aqebny Hw sisebsabe] Iny sazreidyred-Iqowuyo saus sbejuensN| z'dS
Se/ye0z | 000°0T -000'G | <SL/H3d | w T (ouIniBing ‘SN pPUBASPNS ‘4S L) JUSHISA USPUSYNI USP N} SYIB|[eIZUSIOd SIp Jne udziejdxred UoA Buniabelian| T'dS
e | vow Ww:m“mov_ wobipuisz | | FEMAIDIY / USWURUZ / Profoid| “IN

Bild 9-2: MaRnahmenplan — Teil 2 (im Original siehe Anlage 5)
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Abkirzungsverzeichnis

BMVI
DTV
EFA
ERA
F-LSA
FGSV
FGU
FLSA
GVFG-SH
HBR-SH
Kfz
LBV.SH
LBO
LSA
MIV
OPNV
RAD.SH

Ri.
StvVO
TSF

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Durchschnittlicher taglicher (Kfz-)Verkehr

Empfehlungen fur FuRverkehrsanlagen (Ausgabe 2002)
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (Ausgabe 2010)
Ful3génger- Lichtsignalanlage

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V., Kéln
FuRRgangertberweg

FulRganger-Lichtsignalanlage
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Schleswig-Holstein
Handbuch zur Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein
Kraftfahrzeug

Landesbetrieb Straflenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
Landesbauordnung

Lichtsignalanlage

Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Personennahverkehr

Kommunale Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs
in Schleswig-Holstein e. V.

Richtung
Stral3enverkehrsordnung

Tourismus Service Fehmarn
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